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1. BADANIA ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW
GMINY WIELICZKA

Podstawg tworzenia planu mobilnosci jest identyfikacja zachowarn komunikacyjnych oraz
potrzeb mieszkancéw obszaru, dla ktdérego wykonywane jest opracowanie. W tym celu
przeprowadzone zostaty badania ankietowe na probie 3% populacji Gminy, analiza napetnien
w transporcie zbiorowym, a takze badania rotacji parkingowej na wybranych ulicach
w Srédmiesciu Wieliczki. Wyniki przedstawiono w punktach ponizej.

1.1. Badania ankietowe mieszkancow Gminy

Wedtug danych Urzedu Statystycznego w Krakowie tgcznie na terenie Miasta i Gminy
Wieliczka mieszka 55941 osdb, z czego 21676 oséb w Wieliczce i 34265 na terenie dwudziestu
dziewieciu sotectw. Wywiady ankietowe, w ramach ktdorych ankieterzy zadali pytania
dotyczgce zachowan komunikacyjnych przeprowadzono wsrdod 1780 mieszkancow Miasta i
Gminy zamieszkatych w 560 gospodarstwach domowych, wybranym proporcjonalnie do liczby
zaludnienia poszczegdlnych Sotectw. Ogdtem poddano ankietowaniu 3,18% catej populacji
Gminy. Wsrdd ankietowanych oséb 50,6% stanowity kobiety, za$ 49,4% mezczyzni.

Struktura mieszkancow, pod wzgledem ich codziennego zajecia przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 1.1 Struktura mieszkaricow Miasta i Gminy Wieliczka pod wzgledem ich codziennego zajecia
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Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad poftowe mieszkanncow Gminy (57,4%) stanowig osoby czynne zawodowo, pracujgce
w domu lub poza nim. Uczniowie szkdt (podstawowej, gimnazjum i sredniej) oraz studenci to
ponad 21% populacji Gminy. Oznacza to, ze trzy czwarte osob mieszkajgcych na terenie
Gminy wyrusza codziennie rano w podrdz do swojego miejsca pracy lub nauki. Ankieterzy
badajgcy zachowania komunikacyjne tej grupy, zadali respondentom pytania dotyczace ich
codziennych podrozy — tj. gdzie znajduje sie cel tych podrdzy, jaki Srodek transportu wybierajg
oraz jaki jest powdd wskazanego wyboru.



Tabela 1.2 Lokalizacja celow podrdézy mieszkaricow do miejsc pracy lub nauki:

Zrédto: opracowanie wtasne
W obrebie Miasta i Gminy Wieliczka pozostaje codziennie ponad 51,4% mieszkancow.

Strukture wyboru srodkéw transportu w codziennych podrdzach do miejsca pracy i nauki oraz
w podrdzach na zakupy przedstawiono na rysunkach 1.1 1.2.
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Rysunek 1.1 Rodzaj srodka transportu wybieranego przez mieszkaricow Gminy w podrdzach do
miejsc pracy i nauki.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 1.2 Rodzaj srodka transportu wybieranego przez mieszkaricow Gminy w podrdzach na zakupy.
Zrédto: opracowanie wtasne

Samochdd wybierajg przede wszystkim osoby, ktdre cenig sobie wygode jazdy, uwazajg ze jest
to najszybszy Srodek transportu oraz te, dla ktérych samochdd jest niezbedny do pracy.
Prawie 9% tej grupy sadzi, ze oferta transportu zbiorowego jest za staba.

Tabela 1.3 Przyczyny wyboru samochodu jako podstawowego srodka transportu.

Udziat
procentowy

Powdd codziennego wyboru samochodu

wygoda jazdy
najkroétszy czas podrozy
niezbedny do pracy
brak dobrej oferty transportu zbiorowego
koniecznos¢ zawiezienia dzieci do szkoty lub przedszkola
ograniczenia w poruszaniu sie (np.: zdrowotne, ciezki bagaz)
oszczednos¢ kosztow podrozy
dodatkowe przejazdy w ciggu dnia
brak drogi rowerowej

Zrédto: opracowanie wtasne

Dziewie¢ na dziesie¢ o0sdb zamieszkujgcych Gmine posiada dostep do samochodu jako
kierowca lub pasazer, ponad 61% posiada rower, natomiast tylko 15% wykupuje bilet
okresowy na transport zbiorowy.



Tabela 1.4 Dostepnosc¢ mieszkaricow Gminy do samochodu.

Dostep do Udziat
samochodu procentowy

Tak, jako kierowca
Tak, jako pasazer
Nie

Suma koncowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 1.5 Dostepnosc¢ mieszkaricdw Gminy do roweru.

Udziat

Dostep do roweru
procentowy

tak, jako wtasciciel
tak, pozyczam
Nie

Suma koncowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 1.6 Deklarowane posiadanie biletow okresowych do transportu zbiorowego.

Bilet na Udziat
komunikacje procentowy

Tak, roczny
Tak, kwartalny
Tak, miesieczny

Tak, semestralny
Nie

Suma koncowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad poftowa mieszkancow podrozujgcych codziennie do miejsca pracy lub nauki
samochodem posiada w celu podrdzy zapewnione miejsce parkingowe dla swojego
samochodu.



Tabela 1.7 Dostepnosc¢ mieszkaricow Gminy do miejsc parkingowych u celu codziennych podrozy.

Posiadanie miejsca
postojowego

Tak, parking
Tak, garaz
Korzystam z P+R

Nie

Suma

Zrédto: opracowanie wtasne

Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych od lat realizuje podrdze obligatoryjne tymi samymi
srodkami transportu.

Tabela 1.8 Zmiana srodka transportu w podrdzach do miejsc pracy i nauki w ostatnich 5 latach.

Udziat
%

Zmiana srodka transportu Liczba tacznie

wczesniej podrézowat samochodem 1006

wczesniej podrézowat transportem publicznym 2577 4148 7,4%
wczesniej podrézowat pieszo lub rowerem 566
51793 51793 92,6%

55941 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Mieszkancy Gminy zostali zapytani takze o to, czy odczuwajg potrzebe zmiany
w codziennych dojazdach do pracy lub szkoty. Ponad 61% jest zadowolona z obecnego stanu,
natomiast sposrod oséb wskazujgcych na potrzebe zmian, wiekszos¢ stanowig korzystajacy
z transportu zbiorowego.

Tabela 1.9 Potrzeba zmian w codziennych dojazdach do miejsc pracy lub nauki.

Zmiana dojazdow

Nie 61,2% 17,6%

tak, dojazdy sa meczace 12,7% 3,7% 9,0%
tak, obecne dojazdy sg zbyt diugie 12,3% 48% 7,6%
tak, obecne dojazdy s za drogie 10,2% 57% 4,6%

tak, mam problemy z zaparkowaniem 3,6% 2,6% 1,0%

Zrédto: opracowanie wtasne



Co zatem mozna zmieni¢, by osoby podrézujgce codziennie samochodem wziety pod uwage
zmiane $rodka transportu?

Tabela 1.10 Czynniki zachecajgce mieszkaricéw do zamiany samochodu na transport zbiorowy w
codziennych podrdzach do miejsc pracy i nauki.

Udziat
(%]

Czynniki zachecajace do rezygnacji z samochodu

wieksza czestotliwos¢ transportu zbiorowego
skrocenie czasu podrozy transportem zbiorowym
nizszy koszt
bezpieczniejsze dojscie do przystanku transportu zbiorowego
Parking P+R (Parkuj i Jedz)

Inne

lepsza informacja

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 1.11 Czynniki zachecajgce mieszkaricow do zamiany samochodu na rower w codziennych
podrézach do miejsc pracy i nauki.

o . .. Udziat
Czynniki zachecajace do rezygnacji z samochodu (%]
0
bezpieczna droga rowerowa do przystanku transportu zbiorowego
bezpieczna droga rowerowa do pracy lub miejsca nauki
zadaszony parking przy przystanku transportu zbiorowego

nic mnie nie przekona

Zrédto: opracowanie wtasne



Co trzeci mieszkaniec w podrézach wewngtrz Gminy przemieszcza sie pieszo, natomiast
rowerem niecate 2%.
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Rysunek 1.3 Rodzaj srodka transportu wybieranego przez mieszkaricow Gminy w podrdzach do miejsc pracy i
nauki zlokalizowanych na terenie gminy
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 1.4 Rodzaj sSrodka transportu wybieranego przez mieszkaricow Gminy w podrdzach do miejsc
pracy i nauki zlokalizowanych na terenie Krakowa
Zrédto: opracowanie wtasne

Wsrdd osodb realizujgeych swe codzienne podrdze obligatoryjne do Krakowa, najwiekszg grupe
stanowig osoby, ktorych cel podrézy znajduje sie w centrum miasta oraz w rejonie Ptaszowa
i Rybitw.



Analiza przemieszczen mieszkancéw Gminy do miejsc pracy i nauki wskazuje bardzo wyraznie,
ze prawie z kazdego Sotectwa najwieksza grupa oséb podrozuje do Krakowa, a w drugiej
kolejnosci do Wieliczki.

Cele podrézy ulokowane w Krakowie w 40% podrézy realizujg mieszkancy Wieliczki, a 60% to
przyjezdni z okolicznych Sotectw, w tym najwieksze grupy to mieszkaricy Wegrzc Wielkich
i Golkowic.

1.2.  Podroze kolejg

Pomiar liczby pasazeréw w pociggach w gminie Wieliczka zostat przeprowadzony w $rode 27
stycznia 2016r., w godzinach od 5:08 — 23:42. Objeto nim wszystkie pociaggi przewoznika
Koleje Matopolskie, kursujgce na trasie Krakdéw Lotnisko/Airport — Krakow Gtowny — Wieliczka
Rynek-Kopalnia zatrzymujgce sie na przystankach Wieliczka Bogucice, Wieliczka Park oraz
Wieliczka Rynek-Kopalnia. Odnotowano liczbe pasazeréw wsiadajgcych, liczbe pasazerdw
wysiadajgcych, napetnienie, a takze godzine i minute odjazdu pociggu.

Podczas pomiaru do przewozu pasazerow wykorzystywane byty pociagi:
e Pesa Acatus Il (oznaczony serig EN77) o liczbie miejsc siedzgcych 180+13,
e Pesa Acatus Plus (oznaczony serig EN64) o liczbie miejsc siedzgcych 13345,
e Pesa Acatus Plus (oznaczony serig EN99) o liczbie miejsc siedzacych 85+11%.

W wyniku pomiaru uzyskano wyniki, ktére zostaty przypisane do kierunkéw jazdy. Jako
Kierunek A rozumie sie relacje pociggu Krakow Lotnisko/Airport — Krakow Gtéwny — Wieliczka
Rynek-Kopalnia, natomiast jako Kierunek B rozumie sie relacje Wieliczka Rynek-Kopalnia —
Krakow Gtéwny — Krakow Lotnisko/Airport.
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! Sktady Pesa Acatus Plus EN99 w dniu pomiaru jezdzity zdublowane, tj. EN99-001 wraz ze sktadem EN99-003, dzieki czemu na kazdym kursie
uzyskano pojemnos$¢ taboru minimum 138 miejsc siedzacych.
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Rysunek 1.5 Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych dla Kierunku A na stacji Wieliczka Rynek-

Kopalnia
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Rysunek 1.6 Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych dla Kierunku A na stacji Wieliczka Park
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Rysunek 1.7 Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych dla Kierunku B na stacji Wieliczka Park
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Rysunek 1.8 Liczba pasaZzerdw wsiadajgcych i wysiadajgcych dla Kierunku A na stacji Wieliczka
Bogucice
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Rysunek 1.9 Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych dla Kierunku B na stacji Wieliczka
Bogucice

Statystyki tgczne liczby pasazeréw wsiadajgcych oraz wysiadajgcych, a takze napetnienia dla

dnia pomiarowego przestawia tabela 1.12.
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Tabela 1.12 Liczba pasazeréw wsiadajgcych, wysiadajgcych oraz napetnienie sumaryczne w ciggu
doby

Nazwa stacji Liczba pasazerow Liczba pasazerow Napetnienie
wsiadajacych wysiadajacych

Wieliczka Bogucice

Wieliczka Park 96 502 827

Kierunek A

Wieliczka Rynek Kopalnia 0 720 97

Suma

Liczba pasazeréw Napetnienie

wsiadajacych

Liczba pasazeréw
wysiadajacych

Nazwa stacji

Wieliczka Rynek Kopalnia

Kierunek B

Wieliczka Park 294 9 1219
Wieliczka Bogucice 46 3 1261
Suma 1148 12 3367
1400
1200
1000
800
600
400
200
. ==u N
Wieliczka Bogucice Wieliczka Park Wieliczka Rynek Kopalnia
B Liczba pasazerdéw wsiadajagcych  EEEE Liczba pasazeréw wysiadajacych Napetnienie

Rysunek 1.10 Sumaryczna liczba pasazerdw dla Kierunku A
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Rysunek 1.11 Sumaryczna liczba pasazerdw dla Kierunku B

Na podstawie wynikdw pomiaru mozna zauwazy¢, ze pewna liczba pasazerow jadaca
w godzinach porannych w kierunku do Krakowa (Kierunek B) wsiada na stacji Wieliczka Park
i kontynuuje jazde do stacji Wieliczka Rynek-Kopalnia (Kierunek A). W zwigzku z tym na stacji
Wieliczka Rynek-Kopalnia napetnienie nie wynosi 0. Jest to grupa pasazerow oczekujgca
w pociggu na kurs do Krakowa.

Srednia predko$¢ komunikacyjna uzyskana na podstawie wynikdw pomiaru dla Kierunku A
wynosi 29,25 km/h, natomiast dla Kierunku B wynosi 27,77 km/h. Odchytka od rozktadu jazdy
dla Kierunku A wyniosta 1 minute 47 sekund natomiast dla Kierunku B 29 sekund.

1.3.  System P+R (Parkuj i Jed?)

W celu identyfikacji obecnych podrézy mieszkancéw Gminy Wieliczka w systemie P+R,
polegajgcym na indywidualnej podrézy do najblizszego przystanku kolejowego,
tramwajowego lub autobusowego i kontynuowaniu jazdy zazwyczaj do obszaru $srodmiescia
transportem zbiorowym, przeprowadzono badania ankietowe na parkingu P+R Wieliczka Park
(ankietowanie).

Respondentom zadano pytania dotyczace miejsca rozpoczecia i celu ich podrézy, czy po
pozostawieniu pojazdu na parkingu odbywajg dalszg podrdz komunikacjg miejska, jak czesto
korzystajg z parkingu P+R oraz dlaczego wybierajg taki sposob podrézy.

Ponad 87% respondentéw korzysta z parkingu regularnie lub czesto.

14



Tabela 1.13 Czestosc korzystania z parkingu P+R Wieliczka Park.

Liczba Udziat

Czestosc korzystania z P+R .
¢ ¥ ankietowanych %

Codziennie

Czesto (2 — 3 razy w tygodniu)

Okazjonalnie
Pierwszy raz

Suma

Zrédto: opracowanie wtasne

Zestawienie Zrddet podrdézy realizowanych przez uzytkownikow P+R przedstawia sie
nastepujgco:
Tabela 1.14 Zrédta podrézy ankietowanych

Zrédto podrozy
Miasto Wieliczka
Gmina Wieliczka

Inne Gminy

Zrédto: opracowanie wtasne
Wszyscy ankietowani uzytkownicy parkingu P+R Wieliczka Park podrdzujg dalej pociggiem,

a gtéwne cele ich podrdzy zlokalizowane sg w centrum miasta. Jedna trzecia ankietowanych
kontynuuje podrdoz Komunikacjg Miejskg w Krakowie.

15
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Rysunek 1.12 Gtdwne cele podrdzy w systemie P+R z parkingu Wieliczka Park
Zrédto: opracowanie wtasne
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W tabeli 1.15 zestawiono odpowiedzi dotyczace powoddw korzystania z parkingu P+R
Wieliczka Park:

Tabela 1.15 Powody wyboru parkingu P+R Wieliczka Park.

Powdd wyboru P+R Udziat %

Oszczednos¢ kosztow podrozy 26,2%

Wygoda jazdy 23,8%
Najkrétszy czas podrozy 23,1%

Brak wolnych miejsc do

. 13,5%

parkowania
Korki na drogach 7,9%
Strefa Pfatnego Parkowania 5,5%

Zrédto: opracowanie wiasne

1.4. Podrdze aglomeracyjng komunikacjg autobusowg KMK

Na mocy porozumienia z Gming Miejskg Krakdow, teren gminy Wieliczka obstugiwany jest
w ramach Komunikacji Miejskiej w Krakowie. Przez obszar Gminy przebiega pie¢ linii
aglomeracyjnych zwyktych, dwie linie aglomeracyjne przyspieszone i jedna linia aglomeracyjna
nocna:

Linie aglomeracyjne zwykte:

e 204 Borek Fatecki - Jugowicka, Stojatowskiego, Halszki, Witosa, Nowosgdecka, Wielicka
- Wieliczka Kampus;

e 221 Maty Ptaszow - Surzyckiego, Rybitwy, Rgczna, tutnia, Brzegi, Grabie, Niepotomice -
Niepotomice Dworzec;

e 224 Wieliczka Kampus - Wieliczka Asnyka, Wieliczka Stowackiego, Wieliczka Powstania
Warszawskiego, Wieliczka Dembowskiego, Wieliczka Danitowicza, Wieliczka
Klasnieriska, Wieliczka Janinska, Wieliczka Kosciuszki, Wieliczka Sadowa, Wieliczka
Krzyszkowicka, Wieliczka Ochota, Wielicka, Nowosgdecka, Witosa, Do Sanktuarium
Bozego Mitosierdzia - Centrum JP II;

e 243 Powstancow Wielkopolskich - Wielicka, Prosta, Snycerska, Gornikéw,
Biezanowska, Sucharskiego, Czarnochowice, Kokotéw - Wegrzce Wielkie;

e 244 Czerwone Maki - Bunscha, Babinskiego, Zawita, Jugowicka, Stojatowskiego,
Halszki, Witosa, Nowosgdecka, Wielicka, Wieliczka Pitsudskiego - Wieliczka Kampus;
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Linie aglomeracyjne przyspieszone:

e 301 Powstancéw Wielkopolskich - Wielicka, Wieliczka, Zakrzéw, Podteze, Stanigtki,
Niepotomice - Niepotomice Dworzec;

e 304 Dworzec Gtéwny Zachod - Pawia, Basztowa, Dunajewskiego, Pitsudskiego,
Al. Krasinskiego, Konopnickiej, Kamienskiego, Wielicka - Wieliczka Kampus;

Linia aglomeracyjna nocna:

e 904 Pradnik Biaty - Pachonskiego, Wyki, Batalionu "Skata" AK, Makowskiego,
Rozyckiego, Wroctawska, Al. Stowackiego, Pawia, Westerplatte, Starowisina, Dietla,
Krakowska, Legiondw Pitsudskiego, Kalwaryjska, Kamienskiego, Nowosgdecka,
tuzycka, Cechowa, Kosocicka, Wielicka, Wieliczka Pitsudskiego - Wieliczka.
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Rysunek 1.13 Uktad linii aglomeracyjnych na terenie Gminy Wieliczka, dla ktorych organizatorem jest
Gmina Miejska Krakow
Zrédto: kmkrakow.pl

W oparciu o badania napetnien w pojazdach komunikacji zbiorowe]j przeprowadzone w roku
2013 oraz 2014 wykonano analize w zakresie potokéw pasazerskich na liniach autobusowych
KMK: 204, 214, 221, 224, 243, 244, 301, 304, 904 w dzien roboczy, sobote i niedziele. Liczbe
pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych analizowano na przystankach zlokalizowanych
w granicach gminy Wieliczka. Dobowe potoki pasazerdw dla najbardziej obcigzonych linii, dla
dnia roboczego, przedstawiono na kolejnych wykresach. Szczegdtowg analize dla wszystkich
linii przedstawiono w zatgczniku.
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Liczba pasazeréw

Wieliczka Wieliczka Wieliczka ~ Wieliczka CPN Wielicka Wielicka (n/z)
Cmentarz Kosciot Granica Miasta
n/z

== Wsiadto  mmmm \Wysiadto

Napetnienie

Rysunek 1.14 Dobowe potoki dla linii 204 — dzien roboczy, kierunek Wieliczka — Borek Fatecki
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar napetnieri komunikacji zbiorowej ZIKIT
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Wielicka (n/z) Wielicka Wieliczka CPN  Wieliczka Wieliczka Wieliczka
Granica Miasta Kosciot Cmentarz
n/z

== Wsiadto mmmm \Wysiadto Napetnienie

Rysunek 1.15 Dobowe potoki dla linii 204 — dzieri roboczy, kierunek Borek Fatecki - Wieliczka

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari napetniert komunikacji zbiorowej ZIKIT

W ciggu doby w dniu roboczym na terenie gminy Wieliczka w kierunku Borku Fateckiego do

autobusu linii 204 wsiadto 937 oséb, wysiadto zas 165 (z autobusu skorzystaty zatem 1102

osoby).

W ciggu doby w dniu roboczym na terenie gminy Wieliczka w kierunku Wieliczki do autobusu

linii 204 wsiadto 158 0sdb, wysiadto zas 883 (z autobusu skorzystato zatem 1041 oséb).
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Rysunek 1.16 Dobowe potoki dla linii 243 — dzier roboczy, kierunek Powstaricow Wielkopolskich -

Wegrzce Wielkie
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar napetnieri komunikacji zbiorowej ZIKIT
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== Wsiadto mmmm \Wysiadfo Napetnienie

Rysunek 1.17 Dobowe potoki dla linii 243 — dzien roboczy, kierunek Wegrzce Wielkie - Powstancow
Wielkopolskich

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar napetnieri komunikacji zbiorowej ZIKIT

W ciggu doby w dniu roboczym na terenie gminy Wieliczka w kierunku Wegrzc Wielkich do
autobusu linii 243 wsiadty 92 osoby, wysiadto zas 651 (z autobusu skorzystaty zatem 743
osoby).

W ciggu doby w dniu roboczym na terenie gminy Wieliczka w kierunku Powstancéw
Wielkopolskich (Krakéw) do autobusu linii 243 wsiadto 671 oséb, wysiadto zas 44 (z autobusu
skorzystato zatem 715 oséb).
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Rysunek 1.18 Dobowe potoki dla linii 244 — dzieri powszedni, kierunek Czerwone Maki - Wieliczka
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar napetniert komunikacji zbiorowej ZIKIT
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Rysunek 1.19 Dobowe potoki dla linii 244 — dzieri powszedni, kierunek Wieliczka - Czerwone Maki
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari napetniert komunikacji zbiorowej ZIKIT

W ciggu doby w dniu roboczym na terenie gminy Wieliczka w kierunku Wieliczki do autobusu
linii 244 wsiadto 373 0sdb, wysiadto za$ 1206 (z autobusu skorzystato zatem 1579 oséb).

W ciggu doby w dniu roboczym na terenie gminy Wieliczka w kierunku Czerwonych Makdéw
(Krakéw) do autobusu linii 244 wsiadty 1042 osoby, wysiadto zas 342 (z autobusu skorzystato
zatem 1384 osoéb).
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Rysunek 1.20 Dobowe potoki dla linii 304 — dzieri roboczy, kierunek Dworzec Gtéwny Zachdd -

Wieliczka
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badar napetnieri komunikacji zbiorowej ZIKIT
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Rysunek 1.21 Dobowe potoki dla linii 304 — dzieri roboczy, kierunek Wieliczka - Dworzec Gtowny
Zachdéd

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari napetniert komunikacji zbiorowej ZIKIT

W ciggu doby w dniu roboczym na terenie gminy Wieliczka w kierunku Wieliczki do autobusu
linii 304 wsiadty 483 osoby, wysiadto zas 2848 (z autobusu skorzystato zatem 3331 oséb).

W ciggu doby w dniu roboczym na terenie gminy Wieliczka w kierunku Dworca Gtéwnego
Zachdd (Krakéw) do autobusu linii 304 wsiadto 2754 osoby, wysiadto za$ 337 (z autobusu
skorzystato zatem 3091 o0sdb).

W dni robocze najwiecej pasazeréw wsiadto oraz wysiadto na przystankach Wieliczka Rynek.
Rowniez w soboty i w niedziele na tych przystankach odnotowano najwiekszg wymiane
pasazerska.

Wyniki dla trzech najbardziej obcigzonych przystankdéw oraz przystanku Kopalnia Soli
Wieliczka dla dni roboczych, soboty oraz niedzieli przedstawia Tabela 1.16.
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Tabela 1.16 Dobowe potoki pasazerskie na wybranych przystankach

Dzien roboczy Sobota Niedziela

Przystanek Wsiadto  Wysiadto  Wsiadto  Wysiadto = Wsiadto =~ Wysiadto
Wieliczka Rynek 1161 920 622 494 442 335
Wieliczka CPN 1152 1040 648 527 531 446
Wieliczka 1134 1241 709 722 615 641

Wieliczka Kopalnia Soli 556 665 602 635 465 500

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badari napetnieri komunikacji zbiorowej ZIKIT

1.5. Parkowanie

W celu sprawdzenia funkcjonowania stref parkingowych w centrum Wieliczki, w godzinach
6:00 — 10:00 oraz 14:00 — 18:00 wykonano obserwacje zajetosci miejsc postojowych. Zbiorcze
wyniki badan czasu postoju pojazdéw na poszczegdlnych ulicach przedstawiono w tabeli
ponizej.

Tabela 1.17 Zbiorcze wyniki badarn czasu postoju pojazdow

Czas postoju

Batorego  Rynek Gorny Gorsko  Zamkowa

do 30 min 68 82 200 348

dolh 18 33 8 18 77
do2h 9 7 4 9 29
do3h 4 8 3 13 28
do4h 6 3 13 10 32
do5h 4 3 7 8 22
do6h 2 0 1 2 5
do7h 0 0 0 2 2
do8h 0 1 0 0 1
Wiecej 1 1 1 1 4

Suma 112 138 237 411 898

Zrédto: opracowanie wtasne
Ok. 78% pojazddw parkujgcych na ulicach: Batorego, Rynek Gérny, Gdérsko, Zamkowa zostawia
swoj pojazd na mniej niz 30 minut. Ok. 86% wszystkich pojazddw parkuje na mniej niz godzine
w centrum Wieliczki.
W tabelach 1.19 do 1.22 zestawiono udziat zajetych miejsc, w stosunku do przyjetej liczby

miejsc parkingowych, w pot godzinnych przedziatach czasowych.
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Tabela 1.18 Zajetos¢ miejsc postojowych - Batorego

Batorego
Przedziat
czasowy Liczba Normatywna Zajetosc

pojazddw liczba miejsc miejsc
06:00 - 6:30 5 40 12,5%
06:30 - 7:00 4 40 10,0%
07:00 - 7:30 10 40 25,0%
07:30 - 8:00 12 40 30,0%
08:00 - 8:30 13 40 32,5%
08:30 - 9:00 15 40 37,5%
09:00 - 9:30 21 40 52,5%
09:30 - 10:00 22 40 55,0%
14:00 - 14:30 20 40 50,0%
14:30 - 15:00 23 40 57,5%
15:00 - 15:30 21 40 52,5%
15:30 - 16:00 23 40 57,5%
16:00 - 16:30 26 40 65,0%
16:30 - 17:00 18 40 45,0%
17:00 - 17:30 13 40 32,5%
17:30 - 18:00 11 40 27,5%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 1.19 Zajetos¢ miejsc postojowych — Rynek Gorny

Rynek Gorny
Przedziat
czasowy

06:00 - 6:30 20,8%

06:30 - 7:00 5 24 20,8%
07:00 - 7:30 7 24 29,2%
07:30 - 8:00 9 24 37,5%
08:00 - 8:30 8 24 33,3%
08:30 - 9:00 7 24 29,2%
09:00 - 9:30 17 24 70,8%
09:30 - 10:00 21 24 87,5%
14:00 - 14:30 26 24 108,3%

14:30 - 15:00 28 24 116,7%




Rynek Gorny

Przedziat
czasowy

15:00 - 15:30 95,8%

15:30 - 16:00 27 24 112,5%
16:00 - 16:30 26 24 108,3%
16:30-17:00 23 24 95,8%
17:00-17:30 26 24 108,3%

17:30 - 18:00 18 24 75,0%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 1.20 Zajetos¢ miejsc postojowych - Gorsko

Przedziat Gorsko
czasowy

Liczba Normatywna Zajetosc

pojazdow liczba miejsc miejsc
06:00 - 6:30 2 35 5,7%
06:30 - 7:00 2 35 5,7%
07:00 - 7:30 2 35 5,7%
07:30 - 8:00 12 35 34,3%
08:00 - 8:30 17 35 48,6%
08:30 - 9:00 15 35 42,9%
09:00 - 9:30 17 35 48,6%
09:30 - 10:00 21 35 60,0%
14:00 - 14:30 30 35 85,7%
14:30 - 15:00 26 35 74,3%
15:00 - 15:30 24 35 68,6%
15:30 - 16:00 24 35 68,6%
16:00 - 16:30 14 35 40,0%
16:30 - 17:00 10 35 28,6%
17:00 - 17:30 34 32 106,25%
17:30 - 18:00 29 32 90,63%

Zrédto: opracowanie wtasne



Tabela 1.21 Zajetos¢ miejsc postojowych - Zamkowa

Przedziat Zamkowa
czasowy

Liczba Normatywna Zajetosc
pojazddw liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 4 44 9,1%

06:30 - 7:00 4 44 9,1%

07:00 - 7:30 15 44 34,1%
07:30 - 8:00 22 44 50,0%
08:00 - 8:30 23 44 52,3%
08:30 - 9:00 25 44 56,8%
09:00 - 9:30 26 44 59,1%
09:30 - 10:00 30 44 68,2%
14:00 - 14:30 41 44 93,2%
14:30 - 15:00 35 44 79,5%
15:00 - 15:30 37 44 84,1%
15:30 - 16:00 28 44 63,6%
16:00 - 16:30 32 44 72,7%
16:30 - 17:00 29 44 65,9%
17:00 - 17:30 29 44 65,9%

17:30 - 18:00 31 44 70,5%

Zrédto: opracowanie wtasne

1.6.  Analiza przestrzenna dostepnosci do transportu zbiorowego

Wykorzystujgc profesjonalne oprogramowanie wykonano analize dostepnosci przestrzennej
do przystankdw transportu zbiorowego, ktdra zostata przedstawiona ponizej.

Na kolejnych mapach pokazano

e dostepnos¢ czasowa do przystankow kolejowych (do 10 minut pieszo),

e dostepnos$¢ czasowg do przystankéw kolejowych (do 10 minut pieszo oraz 4000
metrow rowerem dla przystankow na linii E-30),

e dostepnosé czasowa do przystankdw autobusowych (dla linii dowozowych B1 i R1;
10 minut pieszo),

e dostepnos$¢ czasowg do przystankdow autobusowych obstugiwanych przez KMK
(10 minut pieszo).
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Rysunek 1.22 Dostepnosc czasowa do przystankéw kolejowych (do 10 minut pieszo)

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 1.23 Dostepnosc¢ czasowa do przystankéw kolejowych (do 10 minut pieszo oraz 4000 metréw

rowerem dla przystankéw na linii E-30)
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 1.24 Dostepnosc czasowa do przystankéw autobusowych (dla linii dowozowych B1 i R1; 10

minut pieszo)

Zrédto: opracowanie wtasne

29



() Wieliczka

Punkly adizsuwe

Rynek Giwny 6
Uktad drogowy

w——— Autostrada

Droga krajowa
s Droga wojewddzka
Droga powlatowa
——— Droga gminna
Droga wewnglrzna
Uktad linii kolejowych

——w 109

@  Wieliczka Rynek

Przystanki autobusowe linii dowozowych
[+ Siercza |

0 25
g e
k - kilometry
3 Skala: 1:75 000
Obszar gminy Stacje i przystanki kolejowe Dostepnos¢ do przystanku kolejowego
_ | Wisliczka @  Wielczka Rynek - Kopalnia <10 min pissze
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Rysunek 1.25 dostepnosc¢ czasowq do przystankéw autobusowych obstugiwanych przez KMK (10

minut pieszo).

Zrédto: opracowanie wtasne
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1.7.

Whnioski z przeprowadzonych badan

Gtownym obszarem dziatan w zakresie zarzgdzania mobilnoscig mieszkancow Gminy
Wieliczka powinny by¢ podrdze wewngtrz Gminy oraz do Krakowa, stanowigce
zdecydowang wiekszo$¢ przemieszczen obligatoryjnych.

Uksztattowanie terenu, charakteryzujgce sie bardzo duzymi spadkami, stanowi silng
bariere, w praktyce uniemozliwiajgcg znaczacy rozwdj ruchu rowerowego, poza

obszarami Wegrzc Wielkich oraz Brzegow.

Istnieje znaczne zrdznicowanie w zakresie obstugi transportem zbiorowym poétnocne;j
oraz potudniowej czesci Gminy.

Rozwdj SKA stanowi istotng szanse dla rownowazenia zachowan komunikacyjnych
mieszkancow.

Niezbedne jest wzmocnienie oferty autobusowego transportu zbiorowego.

Ponad 60% mieszkancow zadowolonych z dzisiejszego ksztattu systemu
transportowego to wynik zdecydowanie pozytywny.

Badania rotacji nie wykazaty bardzo duzych problemow z parkowaniem w centrum

Wieliczki, korekta strefy parkowania w zakresie zwiekszenia stawki za postdj powinna
dotyczy¢ obszaru Rynku.
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2. KONCEPCJA ZARZADZANIA MOBILNOSCIA MIESZKANCOW GMINY
WIELICZKA

Zarzgdzanie mobilnoscia mieszkancow, w odréznieniu do tradycyjnego zarzadzania
transportem ukierunkowane jest na ludzi, a nie ruch. Celem nie jest poprawa ptynnosci, czy
predkosci ruchu, ale jakos$¢ zycia, zadowolenie spoteczenstwa oraz ograniczona ingerencja
w srodowisko naturalne. Podstawg osiggania celow jest bilansowanie liczby podrozy
wykonywanych réznymi srodkami transportu, gdzie idealnym zatozeniem jest przemieszczanie
sie pieszo na odlegtos¢ do 1km, w wiekszosci rowerem na odlegtos¢ do okoto 4km oraz
w wiekszosci transportem zbiorowym w podrézach dtuzszych. Optymalizacja zachowan
komunikacyjnych prowadzi docelowo do mozliwosci uwalniania przestrzeni zajetych na ruch
pojazdow silnikowych oraz parkowanie i przeznaczania dla spotkan mieszkancow,
wypoczynku, rekreacji, a takze dziatalnosci gospodarcze;j.

Identyfikacja stanu obecnego w zakresie mobilnosci mieszkarnicdw Gminy i Miasta Wieliczka
wykazata jednoznacznie istotna bariere w mozliwosci wykorzystania roweru jako istotnego
srodka transportu w codziennych podrézach, co potwierdzity deklaracje mieszkaricow
w ankiecie, gdzie prawie trzy czwarte z nich bez wzgledu na jakiekolwiek dziatania wskazato,
iz nie przesigdzie sie na rower. Bariera wynika gtéwnie z uksztattowania terenu na obszarze
Gminy, z bardzo silnymi przewyzszeniami w samym miescie zaréwno od strony potudniowej
jak i podtnocnej. Taka sytuacja determinuje konieczno$¢ oparcia zarzadzania mobilnoscia
na transporcie zbiorowym, kolei jako dwdch osi komunikacyjnych oraz autobusach petnigcych
funkcje dowozowa. Rower nalezy traktowad jako srodek uzupetniajgcy, ktéry wiekszg role
moze odegra¢ raczej w obszarze miasta Wieliczka, w relacji wschod - zachdéd oraz w
miejscowosciach zlokalizowanych w podtnocnej czesci Gminy, w sgsiedztwie linii kolejowej
numer 91.

Ponad 60% mieszkancéw zadowolonych z codziennych podrézy do miejsca pracy lub nauki to
wysoki wynik, ktory oznacza koniecznos¢ wprowadzania korekt i optymalizacji stanu
istniejgcego, a nie rewolucji.

Rekomenduje sie zdefiniowanie celu operacyjnego, ktéry pomoze doprowadzi¢ do osiggniecia
celu strategicznego jakim jest poprawa jakosci zycia, jako zrownowazenie podziatu zadan
przewozowych.

Realnym zatozeniem jest dazenie do obnizenia udziatu samochodu w podrézach wewnatrz
Gminy do poziomu 30% oraz w podrdzach do Krakowa do poziomu 40%.
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2.1. Szybka Kolej Aglomeracyjna

Rozwdj Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej stanowi najwiekszg szanse na redukcje liczby
codziennych podrdzy wykonywanych samochodem. Obecnie okoto 1500 osdb wykorzystuje
pocigg w dojazdach do Krakowa (dane na podstawie ankiet oraz pomiaréw napetnien w SKA).
Oznacza to, ze grupa ta stanowi 10% sposrod wszystkich podrézy wykonywanych do stolicy
Matopolski, podczas gdy przy biezgcej ofercie SKA, niemal jedna trzecia celéw podrézy
znajduje sie w zasiegu dojscia do istniejgcych przystankéw kolejowych (okoto 1km). Przy
docelowym ksztatcie i przebiegu trzech linii SKA oraz budowie dodatkowych przystankow
kolejowych Krakéw Grzegorzki, Krakéw Bronowice, Krakéw Opolska, Krakéw Pradnik, Krakéw
Bronowice, oraz Krakéw Sanktuarium w zasiegu dojscia bedzie niemal potowa celéw podrdzy
mieszkancéw Gminy Wieliczka.

Linia SKA1l odgrywa coraz wiekszg role w dojazdach do Krakowa. Od momentu jej
uruchomienia liczba pasazerow systematycznie wzrasta, rowniez dzieki parkingowi P+R
zlokalizowanemu przy stacji Wieliczka Park, gdzie przez wiekszos¢ dni w tygodniu, napetnienie
przekracza 100%.

Potgczenia kolejowe realizowane sg réwniez na linii nr 91. Na przystankach Kokotow i
Wegrzce Wielkie zatrzymujg sie pociagi regionalne kursujgce na trasach Krakow — Tarnow —
Rzeszow — Przemysl, Krakdw — Tarndw — Nowy Sgcz — Krynica. Sporadyczne kursy realizowane
sg rowniez w innych relacjach (Tarnéw — Oswiecim, Rzeszéw — Krzeszowice).

Obecnie, w poréwnaniu do linii SKA1, oferta na linii kolejowej nr 91 jest mato atrakcyjna.
Niska czestotliwos¢ kursowania pociggéw, brak cyklicznych rozktadéw jazdy i obstuga
pofgczen w wiekszosci przypadkéw przestarzatym taborem nie zacheca do korzystania z tej
linii. Zgodnie z zapisami Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w wojewddztwie matopolskim potgczenia na linii Krakdw — Tarndéw zostang witgczone do
systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Docelowo, po zakonczeniu modernizacji linii E-30,
pociggi beda kursowaty w ramach linii SKA3 w relacji Tarnéw — Krakéw — Trzebinia, a do
obstugi pofaczen skierowany zostanie nowoczesny tabor.

Transport kolejowy stanowi podstawe ustug przewozowych w Matopolsce. W zwigzku z tym
przyjmuje sie, ze potgczenia w ramach linii SKA1 realizowane bedg co najmniej na obecnym
poziomie, tj. z czestotliwoscig co 30 min. Przy zatozeniu zachecenia do przesiadki na pocigg
czesci mieszkancow podrdzujgcych obecnie autobusem aglomeracyjnym KMK lub autobusem
prywatnego przewoznika, a takze okreslonej w celu operacyjnym liczby kierowcéw, co moze
zwiekszy¢ popyt nawet czterokrotnie, uzasadnione jest docelowe zwiekszenie czestosci
odjazddw na linii SKA1 do 15 minut oraz wykorzystywanie pojemniejszego taboru.

Ponadto zaktada sie, ze Wojewddztwo Matopolskie bedzie dazyto do rozwoju systemu
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, w tym uruchomienia linii SKA3, co najmniej na odcinku Krakéw
—Tarndw, gdzie pociagi bedg kursowaty minimum z czestotliwoscig co 60 minut.
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Przedstawione zatozenia dotyczace kolei stanowig postulat Gminy Wieliczka wobec Urzedu
Marszatkowskiego w zakresie docelowej obstugi.

2.2.  Transport zbiorowy autobusowy

W sytuacji braku realnych mozliwosci znacznego rozwoju ruchu rowerowego na terenie
Gminy (poza czescig pdtnocng) konieczne jest stworzenie szerokiej oferty w zakresie
transportu autobusowego, petnigcego zaréwno funkcje dowozowg do pociggdw SKA, jak
rowniez obstuge wewnetrzng Gminy Wieliczka oraz potgczenie z gming Niepotomice i Krakow,
ale z zatozeniem przebiegu w korytarzach nie obstugiwanych koleja.

Publiczny transport zbiorowy na terenie Gminy Wieliczka realizowany bedzie w oparciu
o zasade zréwnowazonego rozwoju. Planowana sie¢ komunikacyjna uwzglednia oczekiwania
spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu
zbiorowego z wykorzystaniem réznych srodkéw transportu, réwnoczesnie promujac przyjazne
dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne pojazdy.

Docelowo system transportu publicznego na terenie Gminy Wieliczka funkcjonowat bedzie
W oparciu o nastepujgce zasady:

e 7 uwagi na silne potgczenia funkcjonalne Gminy z Miastem Krakéw, podréze pomiedzy
tymi osrodkami realizowane bedg z wykorzystaniem transportu kolejowego
organizowanego przez Wojewddztwo  Matopolskie, uzupetnianego liniami
autobusowymi aglomeracyjnymi uruchamianymi na podstawie porozumienia
zawartego przez Gmine Wieliczka z Gming Krakow;

e pozostate linie autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie Gminy
Wieliczka bedg petnity funkcje dowozowg do weztdow przesiadkowych zlokalizowanych
na trasach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA), a takze rozprowadzajgcg pasazerow po
terenie Gminy;

e dowozowe linie autobusowe uruchomione zostang przez Wojewddztwo Matopolskie,
przy wsparciu finansowym Gminy Wieliczka w postaci dotacji celowej — zgodnie
z zapisami Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wojewoddztwa matopolskiego podstawg ustug przewozowych na terenie Matopolski
jest transport kolejowy, uzupetniany siecig regionalnych linii autobusowych oraz siecig
dowozowych linii  autobusowych do wybranych weztdw przesiadkowych
uruchamianych w ramach planu wojewddztwa oraz (dobrowolnie) we wspodtpracy z
samorzadami powiatéw i gmin, na kierunkach o duzym natezeniu ruchu pasazeréw;

e integracja poszczegdlnych podsystemow transportu nastgpi w Gtoéwnych Weztach
Transportowych, integrujgcych co najmniej trzy srodki transportu, z przewidywanym
znacznym ruchem przesiadkowym;

e |okalnie funkcje integrujgcg, dodatkowo bedg petnity Wezty Uzupetniajgce oraz Punkty
Przesiadkowe;
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e do Gtéwnych Weztdw Transportowych podrézni dociera¢ beds pieszo, rowerem,
samochodem osobowym lub transportem zbiorowym;

e przy stacji Wieliczka Rynek-Kopalnia zlokalizowany zostanie dworzec autobusowy
Wieliczka Rynek-Kopalnia.

2.2.1. Autobusowe linie aglomeracyjne

Zaktada sie, iz linie aglomeracyjne zwykte oraz linia nocna funkcjonujg na dotychczasowych
zasadach. Planuje sie modyfikacje rozktadu jazdy oraz trasy przebiegu linii aglomeracyjnej
przyspieszonej nr 304. Linia ta obstugiwa¢ bedzie dworzec Wieliczka Rynek-Kopalnia, a jej
rozktad jazdy zostanie skoordynowany z rozktadem jazdy Autobusowych Linii Dowozowych do
stacji Wieliczka Rynek-Kopalnia. W celu poprawy obstugi zakfada sie, ze trasa linii zostanie
zmieniona roéwniez na terenie Miasta Krakowa. Zmiana dotyczy¢ bedzie odcinka Al
Krasinskiego — Dworzec Gtéwny Zachdd. Docelowo linia 304 powinna kursowac na trasie:
Wieliczka Kampus — Wieliczka Dworzec — Wielicka — Kamieriskiego, Konopnickiej, Al.
Krasinskiego, Al. Mickiewicza, Al. Stowackiego, Pawia — Dworzec Gtéwny Zachdd. Dodatkowo
koncepcja zaktada likwidacje linii aglomeracyjnej przyspieszonej nr 301, na rzecz

uruchomienia linii dowozowej z Niepotomic do stacji kolejowej Wieliczka Rynek-Kopalnia.

2.2.2. Autobusowe linie dowozowe

Obecnie na terenie Gminy funkcjonujg dwie linie autobusowe petnigce funkcje dowozowg do
transportu kolejowego. Autobusy obstugujg pasazeréw na trasach Wieliczka Rynek-Kopalnia —
Grajow — Wieliczka Rynek-Kopalnia oraz Wieliczka Rynek-Kopalnia — Byszyce — Wieliczka
Rynek-Kopalnia. Rozktad jazdy autobusdow skoordynowany jest z rozktadem jazdy pociggdw, a
podrdz realizowana jest na podstawie jednego biletu.

Od 11 grudnia 2016r. Wojewddztwo Matopolskie planuje uruchomienie trzech linii
autobusowych, petnigcych funkcje dowozowa do transportu kolejowego. S3 to linie Wieliczka
— Grajow — Wieliczka, Wieliczka — Byszyce — Wieliczka oraz Wieliczka — Dobranowice —
Wieliczka.

Co do zasady Autobusowe Linie Dowozowe na terenie Gminy Wieliczka organizowane bedg
przez Wojewddztwo Matopolskie. Gmina, na podstawie stosownego porozumienia z
Wojewddztwem, bedzie partycypowac¢ w kosztach funkcjonowania tych linii. Rozktad jazdy
poszczegdlnych linii dowozowych dostosowany zostanie do rozktadu jazdy pociggdw, w
sposob umozliwiajgcy pasazerom bezpieczng i bezproblemowg przesiadke pomiedzy srodkami
transportu. W przypadku zmian w rozkfadzie jazdy pociggdw nastgpi aktualizacja rozktadéw
jazdy linii dowozowych. Zaktada sie, ze wszystkie linie dowozowe bedg obstugiwaé dworzec
autobusowy Wieliczka Rynek-Kopalnia stanowigcy centrum komunikacyjne w Wieliczce.
Docelowo, planowane jest uruchomienie szesciu Autobusowych Linii Dowozowych:

35



e A-SKA 11 Petla Dobranowice — Petla Raciborsko — Pawlikowice — Roznowa — Siercza —
Grabowki — Wieliczka Rynek-Kopalnia;

e A-SKA 12 Petla Grajow — Grajéw — Choragwica — Roznowa — ul. Dobczycka — ul
Lednicka — ul. Stowackiego — Wieliczka Rynek-Kopalnia — ul. Powstania Warszawskiego
— ul. Goliana — Czarnochowice — Kokotéw — Petla Brzegi;

e A-SKA 13 Petla Byszyce — Gorzkdw — Kozmice Wielkie — Siercza — Grabowki — Wieliczka
Rynek-Kopalnia;

o A-SKA 14 Wegrzce Wielkie — Strumiany — Mata Wie$ — Sutkow DK94 — ul. Powstania
Styczniowego — ul. Gdowska — Wieliczka Rynek-Kopalnia — ul. Danitowicza -
ul. Klasnieniska — Siercza — Grabowki — Petla Podstolice;

e A-SKA 15 Niepotomice — Wieliczka Rynek-Kopalnia (po trasie linii 301);

e A-SKA 16 Petla Janowice — Siercza — Wieliczka Rynek-Kopalnia.

W przypadku wydtuzenia linii A-SKA 16 z Janowic do Gminy Swiatniki zaktada sie potaczenie
linii A-SKA 16 i A-SKA 15, ktéra docelowo powinna kursowac jako A-SKA 15 w relacji
Niepotomice — Wieliczka Rynek-Kopalnia — Petla Janowice — Gmina Swiatniki.

Wymienione powyzej trasy poszczegdlnych linii komunikacyjnych nalezy traktowac jako
wytyczne kierunkowe do tworzenia siatki potgczen. Zaktada sie, ze okresowo prowadzone
bedg obserwacje napetnien autobuséw. W celu dostosowania oferty przewozowej do
rzeczywistych potrzeb pasazeréw moze nastgpi¢ modyfikacja tras przebiegu poszczegdlnych
linii komunikacyjnych.

2.2.3. Wezty przesiadkowe

Docelowo na terenie Gminy Wieliczka stworzone zostang trzy rodzaje weztow
przesiadkowych:

Gtéwne Wezty Transportowe — zlokalizowane w miejscach z przewidywanym znacznym
ruchem przesiadkowym, integrujgce co najmniej trzy S$rodki transportu. Docelowo
wyposazone bedg w zadaszone perony kolejowe lub autobusowe, parkingi rowerowe B+R,
miejsca umozliwiajgce bezpieczne zatrzymanie pojazdu podwozgcego pasazera w celu
kontynuowania podrézy transportem zbiorowym K+R, petny system informacji pasazerskiej,
biletomaty oraz w fakultatywnie parkingi samochodowe funkcjonujgce w systemie P+R.

Planowana lokalizacja Gtownych Weztdw Transportowych na terenie Gminy:

o Wieliczka Rynek-Kopalnia — przystanek kolejowy na linii nr 109;
e Wieliczka Park — przystanek kolejowy na linii nr 109.

Przy przystanku kolejowym Wieliczka Rynek-Kopalnia, na terenie obecnego parkingu
zlokalizowanego po potudniowej stronie peronu kolejowego, proponuje sie stworzenie wezta
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przesiadkowego stanowigcego centrum komunikacyjne Gminy. W tym celu nalezy
wybudowa¢ dwa przelotowe, zadaszone perony przystankowe (jeden wyspowy) o dtugosci 60
metrow kazdy, wyposazone w infrastrukture do obstugi pasazerow (tawki, kosze na $mieci,
tablice informacyjne, itd.). Dtugo$¢ perondéw wynika z koniecznosci obstugi okoto szesciu
autobusow rownolegle. Lokalizacja mozliwie blisko krawedzi peronu kolejowego zapewni
bezpieczenstwo i wygode dla pasazerdw.

Terminal, dzieki istniejgcej infrastrukturze moze powsta¢ relatywnie niskim kosztem,
niezbedne jest jednak wprowadzenie korekty organizacji ruchu poprzez zamiane kierunku
ruchu na ulicach dojazdowych.

peron przystankowy granica zadaszenia

Rysunek 2.1 Proponowany terminal przesiadkowy Wieliczka Rynek-Kopalnia
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie podktadu ortofotomapy

Wezty Uzupetniajgce — zlokalizowane w miejscach z przewidywanym mniejszym ruchem
przesiadkowym. Wyposazone bedg co najmniej w zatoke parkingowg samochodowo-
rowerowg, a docelowo w parkingi samochodowe funkcjonujgce w systemie P+R parkingi
rowerowe B+R, miejsca umozliwiajgce bezpieczne zatrzymanie pojazdu podwozgcego
pasazera w celu kontynuowania podrdézy transportem zbiorowym K+R, petny system
informacji pasazerskiej.

Planowana lokalizacja Weztéw Uzupetniajgcych na terenie Gminy:

e Kokotdow — przystanek kolejowy zlokalizowany na linii nr 91;
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e Wegrzce Wielkie - przystanek kolejowy zlokalizowany na linii nr 91.

Punkty przesiadkowe — zlokalizowane w miejscach z przewidywanym mniejszym ruchem
przesiadkowym, wykorzystywane przede wszystkim do obstugi linii lokalnych. Punkty te,
docelowo powinny posiada¢ wybrane elementy systemu informacji pasazerskiej, a w miare
mozliwosci zatoke parkingowa dla samochodéw osobowych i stojaki rowerowe.

Planowana lokalizacja Punktéw przesiadkowych na terenie Gminy:

e Wieliczka Bogucice — przystanek kolejowy na linii nr 109;
e petla Brzegi;

e petla Wegrzce Wielkie;

e petla Dobranowice;

e petla Raciborsko;

e petla Podstolice

e petlaJanowice;

e petla Byszyce;

e petla Grajow.
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2.3.  System P+R, B+R oraz K+R
2.3.1. System P+R

Park and Ride (po polsku: Parkuj i Jedz) oznacza system parkingéw przesiadkowych, ktérych
zatozeniem jest pozostawianie na nich pojazdow przez uzytkownikéw i przesiadka do srodkow
publicznego transportu zbiorowego. Sg to parkingi lokalizowane przy weztach
przesiadkowych, przystankach metra czy przystankach kolejowych w celu kontynuowania
podrdézy. W przypadku gminy Wieliczka opracowano koncepcje rozbudowy parkingu Park and
Ride przy przystanku kolejowym Wieliczka Park oraz budowe obiektu przy przystanku
Wieliczka Bogucice. W dalszej czesci przedstawiono takze mozliwosci budowy systemu przy
przystankach kolejowych zlokalizowanych na linii kolejowej nr E-30 — w Kokotowie i
Wegrzcach Wielkich.

Ze wzgledu na konkurencyjnosé srodka transportu, jakim jest kolej w stosunku do samochodu
o0sobowego, proponuje sie rozwijanie systemu Park and Ride w gminie Wieliczka w oparciu
o oferte SKA do Krakowa. Sredni czas dojazdu pociggu z przystanku Wieliczka Rynek-Kopalnia
do Krakowa Gtownego to 21 minut. Dla pordwnania czas dojazdu samochodem na tej samej
trasie w ruchu swobodnym to 28 minut, natomiast uwzgledniajgc kongestie nawet 45 minut.
Autobusy kursujgce na trasie Wieliczka — Krakéw na podobnej trasie osiggajg czas przejazdu
réwniez okoto 45 minut, co czyni system Park and Ride bardzo atrakcyjnym.

Wieliczka Park

Przy przystanku kolejowym Wieliczka Park obecnie funkcjonuje parking Park and Ride mogacy
pomiesci¢ w sumie okoto 250 pojazddéw. Jak wynika z badan ankietowych przeprowadzonych
na potrzeby Planu Mobilnosci dla gminy Wieliczka, duza liczba oséb nie zostawia samochodu
na parkingu, ze wzgledu na fakt, ze okoto godziny 8:00 brak jest wolnych miejsc. Szacuje sie,
ze w ciggu dnia roboczego nawet 50 pojazdow nie miesci sie na parkingu P+R Wieliczka Park.

W zwigzku z duzg popularnoscig parkingu oraz brakiem dostepnego miejsca pod rozbudowe
parkingu, proponuje sie dobudowe dwdch dodatkowych kondygnacji, z wykorzystaniem
lekkich technologii, na przyktad stalowych. Dzieki temu parking mdgtby pomiesci¢ (w
zaleznosci od dostepnych srodkow) od 180 do 535 pojazdéw wiecej, niz do tej pory.

Szacunkowy koszt budowy parkingu wielopoziomowego, moggcego pomiesci¢c do 180
pojazddw nieogrzewanego typu otwartego o powierzchni uzytkowej 5 000 m? to 4 020 526,00
2t

Szacunkowy koszt budowy parkingu dwupoziomowego, mogacego pomiesci¢ do 535
pojazdow nieogrzewanego typu otwartego o powierzchni uzytkowej 13 702 m’ to
11 440 176,33 2>

2 Biuletyn cen obiektéw budowlanych BCO, Osrodek Wdrozen Ekonomiczno — Organizacyjnych Budownictwa
Promocja Sp. z 0.0., Zeszyt 69/2014 (1543), IV kwartat 2014r.
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Wieliczka Bogucice

Przy przystanku kolejowym Wieliczka Bogucice proponuje sie budowe parkingu Park and Ride
jednopoziomowego, brukowanego, moggcego pomiesci¢ od 30 do 40 pojazddw. Zgodnie
z MPZP* dziatka potozona na poétnoc od drogi przebiegajgcej przy przystanku kolejowym jest
zakwalifikowana do kategorii terendw zieleni nieurzadzonej. W przypadku pozytywnej decyzji
o budowie parkingu P+R konieczna jest zmiana decyzji dotyczacej MPZP.

Propozycja obejmuje parking jednopoziomowy, wykonany z kostki brukowej, ogrodzony
siatka. Zaktada sie takze, ze teren parkingu powinien by¢ monitorowany.

Szacunkowy koszt budowy parkingu moggcego pomiesci¢ 40 pojazdéw o powierzchni okoto
800m” to 320000,00zt i nie obejmuje kosztéw zwigzanych z potrzebami m.in. wykupu
gruntéw czy przektadania sieci.

Park and Ride Kokotéw i Park and Ride Wegrzce Wielkie

W gminie Wieliczka poza stacjami zlokalizowanymi przy SKA, znajduja sie takze dwa przystanki
kolejowe — Kokotéw oraz Wegrzce Wielkie przy linii nr 91. Zgodnie z planem rozwoju potaczen
aglomeracyjnych SKA, zaktada sie, ze poza funkcjonujgcymi juz liniami SKA nr 1 i 2, zostanie
uruchomiona kolejna linia SKA do Tarnowa (prawdopodobnie jeszcze w roku 2016).
Planowane jest uruchomienie przewozow w takcie co najmniej 60 minutowym.

W oparciu o dostepne dane, zaréwno w Kokotowie, jak réwniez w Wegrzcach Wielkich
proponuje sie budowe matych parkingéw Park and Ride o powierzchni okoto 800 m?,
jednopoziomowych, brukowanych, mogacych pomiesci¢ pomiedzy 30, a 40 pojazddw,
podobnie jak w przypadku budowy Park and Ride Wieliczka Bogucice. Szacunkowy koszt
budowy parkingu moggcego pomiesci¢ 40 pojazdéw o powierzchni okoto 800m? to
320 000,00zt.

2.3.2. System B+R

Bike and Ride oznacza parkingi przesiadkowe, ktorych zatozeniem jest pozostawianie na nich
rowerow przez uzytkownikéw i przesiadka do srodkéw publicznego transportu zbiorowego.
Parkingi te sg3 zadaszone i wyposazone w stojaki dla rowerdéw. Parkingi Bike and Ride
sg lokalizowane zazwyczaj przy parkingach Park and Ride, jako ich integralny element.
W przypadku Gminy Wieliczka propozycja obstugi systemem Bike and Ride dotyczy parkingdw
przy trzech przystankach kolejowych zlokalizowanych przy SKA na terenie gminy Wieliczka
(jeden Wieliczka Park istnieje), a takze przy przystankach kolejowych zlokalizowanych przy linii
kolejowej nr 91 — Kokotow i Wegrzce Wielkie.

3 Biuletyn cen obiektdw budowlanych BCO, Osrodek Wdrozen Ekonomiczno — Organizacyjnych Budownictwa
Promocja Sp. z 0.0., Zeszyt 69/2015 (1617), IV kwartat 2015r.

4 Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla gminy Wieliczka — obszar B, Projekt Burmistrza Miasta i
Gminy Wieliczka, 2015r.
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Parkingi powinny by¢ zlokalizowane mozliwie blisko wejscia na peron. Powinny by¢ oswietlone
oraz monitorowane. Proponuje sie, aby wiata miata wymiary 6 m x 5 m, co daje w sumie 30
m? powierzchni. Pozwala to na zamontowanie 12 stojakéw dla rowerdw typu odwrdcone ucho
lub dwdch stojakdéw spiralnych. W pierwszym przypadku mozliwe bedzie przypiecie okoto 30
rowerdw, natomiast w drugim okoto 40 rowerdw. Dach moze mie¢ konstrukcje drewniang
dwuspadowg wykonang z dachéwki lub blachy.

Szacunkowy koszt budowy wiaty rézni sie w zaleznosci od propozycji:

e wiata zabudowana ze $cianami — okoto 52 502,00zt,
e wiata otwarta bez $cian — okoto 36 502,00zt,

e wiata postawiona na podtozu z kostki brukowej (bez fundamentu) — okoto
20 000,00z,

Fot. 2.1 Przyktad wiaty przeznaczonej dla rowerdw w systemie Bike and Ride przy parkingu Park and
Ride w Tychach

Zrédto: materiaty wiasne

> Biuletyn cen obiektéw budowlanych BCO, Osrodek Wdrozen Ekonomiczno — Organizacyjnych Budownictwa
Promocja Sp. z 0.0., Zeszyt 69/2015 (1617), IV kwartat 2015r.
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Fot. 2.2 Przyktad stojakdw rowerowych typu odwrdcone ucho na parkingu Bike and Ride w Tychach
Zrédto: materiaty wiasne

2.3.3. System K+R

Kiss and Ride (pol. Pocatuj i JedZ) oznacza specjalne wyznaczone zatoki lub miejsca
parkingowe réwnolegte do jezdni przeznaczone do postoju pojazdow do kilku minut (zwykle
od 1 do 3 minut), z ktérych korzystajg osoby podwozgce lub odbierajgce pasazeréw. Zatoki s
lokalizowane przy weztach przesiadkowych (w tym przy przystankach kolejowych). Zatozeniem
jest, aby zatoki byty zlokalizowane mozliwie blisko peronu, aby osoba podwozona miata
niewielka odlegtos¢ dojscia na peron gdzie bedzie oczekiwata na pocigg lub autobus, ktérym
bedzie kontynuowac podroéz.

W gminie Wieliczka zatoki Kiss and Ride powinny powsta¢ przy wszystkich przystankach
kolejowych obstugujacych pociggi SKA na terenie gminy. W przypadku przystankéw
kolejowych Kokotéw i Wegrzce Wielkie, ze wzgledu na maty potencjat liczby pasazerdw,
zaleca sie ewentualne stworzenie oznakowanego miejsca przy jezdni. Zatoki mogg by¢
wyznaczone przy pomocy oznakowania pionowego, natomiast w przypadku dostepnego
miejsca zatoki mogg by¢ wyznaczone przy pomocy takze oznakowania poziomego.

Przy stacjach Wieliczka Park oraz Wieliczka Rynek-Kopalnia dzieki rezerwie terenowej,
mozliwe jest stworzenie zatok K+R. Proponuje sie zatem zbudowanie zatok dla systemu Kiss
and Ride ksztattem zblizonych do litery U. Pojazdy, ktore wjezdzajg w zatoke powinny miec
zapewnione wystarczajgco duzo miejsca, aby manewrowaé¢ wewnatrz, a takze aby zatrzymac
sie i oczekiwac na pasazera. Optymalna szerokos¢ jezdni w zatoce to 5 lub 6 m. Najlepszym
rozwigzaniem bytoby maksymalne skrécenie dtugosci przejscia pomiedzy zatokg, a peronem w
celu zapewnienia wygody osobom korzystajgcym z systemu.

W przypadku przystanku kolejowego Wieliczka Bogucice ze wzgledu na brak dostepnego
miejsca zgodnie z MPZP oraz utozenie drogi rownolegle do peronu kolejowego, proponuje sie
wyznaczenie zatoki rownolegtej do krawedzi peronu, wykonanej z kostki brukowej
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i oznakowanej znakami pionowymi i poziomymi. Zatoka powinna mie¢ szerokos¢ 3 m i dtugos¢
18 m, co zapewni 3 stanowiska postojowe. Podobne zatoki mogg powstac przy przystankach
kolejowych Kokotéw i Wegrzce Wielkie. W przypadku tych dwdch przystankéw dostepne
miejsce takze jest ograniczone przez MPZP w zwigzku z czym podane rozwigzania Kiss and
Ride sg wtasciwie jedynymi mozliwymi.

Fot. 2.3 Przyktad zatoki w systemie Kiss and Ride w Pradze

W przypadku budowy systemu Park and Ride, Bike and Ride oraz Kiss and Ride nalezy przyjac
wytyczne i standardy okreslone w dokumencie pn. ,Rekomendacje dotyczgce standarddéw
P&R na terenie Metropolii Krakowskiej”. Dokument ten jest opracowywany i bedzie przyjety
jako jednolite wytyczne dla planowania i organizowania parkingdw Park and Ride dla catej
Metropolii Krakowskiej, w tym dla gminy Wieliczka.

2.4.  Koncepcja sieci tras rowerowych

Na podstawie analiz przebiegu istniejgcych tras rowerowych oraz planowanych inwestycji
w zakresie liniowej infrastruktury rowerowej w gminach sgsiednich wytyczono proponowany
przebieg tras rowerowych na terenie gminy Wieliczka.

Z uwagi na ograniczone mozliwosci znaczgcego rozwoju ruchu rowerowego, infrastrukture
dedykowang dla rowerzystéw proponuje sie gtdwnie w poétnocnej czesci Gminy oraz w relacji
wschéd - zachdd przez Miasto Wieliczke. W propozycji uwzgledniono réwniez mozliwosci
terenowe.

Koncepcje przebiegu tras rowerowych przedstawiono na rysunku 2.3.
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| Legenda

@ Trasa rowerowa w ruchu ogdlnym
@ Kontrapas
=== Droga dla pieszych i rowerdw
@ Droga dla roweréw

' 75 3 Podzial_administracyjny

' OpenStreetMap - podktad mapowy

~.

Rysunek 2.3 Proponowany przebieg tras rowerowych w gminie Wieliczka
Zrédto: Opracowanie wtasne

W zaleznosci od usytuowania trasy rowerowej w pasie drogowym zaleca sie, aby drogi dla
rowerdow oraz wspolne drogi dla rowerdw i pieszych byty wykonane z nawierzchni
bitumicznej. Odcinki wykonane z innej nawierzchni powinny zosta¢ dostosowane do
powyzszego zalecenia. W przypadku prowadzenia trasy rowerowej grzbietem watu mozliwe
jest zastosowanie nawierzchni z utwardzonego zwiru.

Przebieg tras rowerowych dla odcinkdw o usytuowaniu mieszanym lub innym niz
prowadzenie ruchu rowerowego w ruchu ogdlnym wraz z numerami dziatek, przez ktére
przebiegajg przedstawia Tabela 2.1.
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Tabela 2.1 Proponowane trasy rowerowe w gminie Wieliczka

L.P.

Przebieg trasy
rowerowej

Dtugosc
[m]

Usytuowanie
W pasie
drogowym

Numer dziatki

Dodatkowe uwagi

Wzdtuz DW 964 od
ul.Pistudskiego do ul.
Centralnej w
miejscowosci Mata
Wie$

3491

Droga dla
rowerow

121905_4.0002.1605/1
121905_4.0002.1605/3
121905_4.0002.1605/2
121905_5.0029.56/2
121905_5.0029.56/1
121905_5.0025.5/1
121905_5.0025.5/2
121905_5.0017.304

Uktad drég rowerowych
na pétnoc od
autostrady A4 od ul.
Kokotowskiej do torow
kolejowych w m.
Wegrzece Wielkie

12576

Droga dla
rowerow

121905_5.0013.342/5
121905_5.0013.358/5
121905_5.0013.358/4
121905_5.0013.350/5
121905_5.0013.305/1
121905_5.0013.4/6
121905_5.0013.302/1
126104_9.0103.422/4
121905_5.0013.3
121905_5.0001.518
121905_5.0001.273
121905_5.0001.454
121905_5.0001.273
121905_5.0001.456/1
121905_5.0001.271
121905_5.0001.236
121905_5.0001.226
121905_5.0001.227
121905_5.0001.228
121905_5.0001.229
121905_5.0008.1
121905_5.0008.295
121905_5.0008.296
121905_5.0008.297
121905_5.0008.298
121905_5.0008.40
121905_5.0008.377
121905_5.0028.450

Dowigzanie do
istniejgcego i
projektowanego
uktadu

Uktad drég rowerowych
wzdtuz linii kolejowej,
po potnocnej stronie

6689

Droga dla
rowerow

121905_5.0028.848/1
121905_5.0013.302/1

Dojazd do przystanku
kolejowego Wegrzce
Wielkie, w ciggu ul.
Szkolnej

592

W ruchu
0gblnym

121905_5.0028.1039/2
121905_5.0028.1039/1
121905_5.0028.848/1
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Usytuowanie

L.P. HRELIE tra.sy Dtugosc W pasie Numer dziatki Dodatkowe uwagi
rowerowej [m]
drogowym
W ciagu ul.
5 | Sienkiewicza, od ul. ks. | 1027 xvg:‘:hr: 121905_4.0001.1825 ;
Goliana do ul. Asnyka golny
MiclYXes\;?cgz: u(l.d ul W ruchu 121905_4.0001.1815
6 Kosib d(; ul ) 184 0g6invm 121905 4.0001.1752/5 -
v o tk OINYM | 121905_4.0001.1812
Dembowskiego -
7 | W ciagu traktu Solnego | 306 Wiruchu 1151905 4.0001.1752/5 | 22konczenie sluza
0go6lnym rowerowaq
g | Wdaguul.Kubusia | g Wiruchu 1151905 4.0001.1758 -
Puchatka 0gblnym
W ciggu ul. Legionow,
9 | od ul. ks Goliana do ul. 335 Kontrapas |121905_4.0001.1821 -
Mickiewicza
W ciggu ul. Sadowej, od Drogadla |121905 4.0003.638
10 | granicy gminy do ul. 2688 pieszychi |121905 4.0003.956 -
Kosciuszki rowerow 121905 4.0001.1757
W ciggu ul. Kosciuszki, Droga dla
11| od ul. Sadowej do ul. 442 pieszychi |121905 4.0001.1770/1 -
Krakowskiej rowerow
W ciggu ul. Kosciuszki, Droga dla
12 | od ul. Sadowej do ul. 460 pieszychi |121905 4.0001.1770/2 -
Jedynaka rowerow
Ktadka pieszo jezdna,
od ul. Kubusia 121905_4.0001.118/4
Puchatka, do ul. Droga dla 121905 _4.0001.119/15
13 Dembowskiego 398 pieszychi |121905 4.0001.119/5 -
Odcinek w ul. rowerow 121905 _4.0001.1765/4
Dembowskiego, do 121905 _4.0001.119/17
stacji kolejowej
Droga dla 121905_4.0001.1765/4
14 Trakt Solny wraz z odc. 1253 iesgz chi 121905 _4.0001.1766 i
na ul. Dembowskiego F:owe\llféw 121905 4.0001.135/2
121905_4.0001.984/2
tacznik miedzy ul. Droga dla 121905 _4.0001.1917/20
15 Sienkiewicza, a ul. 591 pieszych i 121905_4.0001.1917/3 -
Niepotomska rowerow 121905 _4.0001.1917/14

Zrédto: Opracowanie wtasne
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2.5.  Strefy ruchu uspokojonego. Ruch pieszy

W miejscowosciach takich jak Wieliczka, gdzie bardzo duzy nacisk potozony jest na turystyke,
istotnym elementem przemieszczent pomiedzy punktami stanowig podréze piesze. Biorgc pod
uwage liczbe pieszych oraz charakterystyke zabudowy i geometrie uktadu drogowego nalezy
dazy¢ do zwiekszenia roli pieszego oraz poprawy ich bezpieczeistwa. Centrum miasta stanowi

bardzo dobre miejsce dla wprowadzenia stref uspokojonego ruchu oraz przestrzeni
wspotdzielonych.

Analizujgc uwarunkowania oraz istniejgcg zabudowe w centrum miasta proponuje sie

wprowadzenie stref ruchu uspokojonego, ciggdw na ktérych piesi mie¢ bedga priorytet oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu.

Obszar centrum objety zostat obszarem strefy ,tempo 30”. Swoim zasiegiem objat on ulice
Dembowskiego, Powstania Warszawskiego, Limanowskiego, Batorego, Rynek, Godrsko
i Danitowicza. Wewnagtrz tego obszaru zaproponowano strefe zamieszkania, ktéra
charakteryzuje sie ograniczeniem predkosci do 20 km/h oraz wprowadzeniem skrzyzowan
o ruchu réwnorzednym. Obszar ten wyznaczony zostat ulicami Sikorskiego, Rynek, Gorsko,
Kilinskiego oraz Zamkowa.

w——
L]

s

A : Sy 1o j 2 Legenda
i : LY Strefa zamieszkania
e HIE 2 3 Strefa "Tempo 30"
o Zancow ot e OpenStreetMap - podktad mapowy

cue
o

© OpenSneeiMap contrbutors

Rysunek 2.4 Obszar strefy uspokojonego ruchu
Zrédto: opracowanie wtasne
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Na terenie Wieliczki zaproponowano ciagg pieszy (lub z priorytetem dla pieszych) na odcinku
od Dworca PKP Wieliczka Rynek, w ciggu ul. Danitowicza. Cigg z priorytetem pieszym
przekracza ul. Dembowskiego, a zakonczony jest na skrzyzowaniu ulic Klasnienskiej, Gorsko
oraz Szpitalnej. W ramach istniejgcego dzi$ przejscia przez park, po zachodniej stronie
ul. Danitowicza, w ciggu al. Jana Pawta Il skomunikowano przedstawiony obszar
z ul. Zamkowg, a docelowo Rynkiem. Na przedstawionych ciggach zaprojektowane zostaty
wyniesione przejscia dla pieszych, ktorych zastosowanie wptynie na bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikow ruchu. W zwigzku z charakterem ul. Dembowskiego, w jej ciggu
wprowadzono progi wyspowe, ktorych zastosowanie spowolni nieco pojazdy, poprawi
bezpieczenstwo pieszych przekraczajgcych te ulice, a zarazem nie wptynie na jako$¢ podrozy
komunikacjg zbiorowa.
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Rysunek 2.5 Ciggi piesze z priorytetem w centrum Wieliczki
Zrédto: opracowanie wtasne

W zwigzku z wprowadzeniem strefy zamieszkania w przedstawionym wczesniej obszarze,
pieszy poruszajacy sie w tym ciggu ma pierwszenstwo przed pojazdami, co pozytywnie
wptynie na podniesienie bezpieczenstwa i standardu przestrzeni publicznej na waskich
ulicach.
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Rysunek 2.6 Przyktad uspokojenia ruchu przed przejsciem dla pieszych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ortofotomapy
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2.6.  Propozycja dziatan miekkich w zarzgdzaniu mobilnoscig

Zarzgdzanie mobilnoscia obejmuje réwniez dziatania towarzyszace, nie inwestycyjne
(tzw. miekkie), obejmujgce miedzy innymi:

srodki informacyjne i marketingowe,
srodki promocyjne,

srodki organizacyjne,

srodki edukacyjne.

Podstawowym zadaniem Gminy jest szerokie poinformowanie mieszkancéw o wykonaniu
Planu Mobilnosci, wynikach badan i przedstawionych propozycjach, ktére powinny zostac
skonsultowane w trakcie spotkan oraz za pomocg lokalnych mediéw i strony internetowej
Urzedu.

W razie zgtoszenia istotnych uwag merytorycznych nalezy poddaé zapisy dokumentu korekcie.
Celem konsultacji jest szczegdtowe przedstawienie pomystéw Gminy na poprawe jakosci
codziennych podrézy mieszkancéw, w oparciu o kolej oraz komunikacje autobusowg
i wyttumaczenie mozliwych do osiggniecia korzysci, przy oszacowanych kosztach. Nalezy miec
na uwadze fakt, iz tak znaczgce zmiany wywotujg poczagtkowo obawy i zto$¢, dlatego
niezmiernie wazne jest cierpliwe, merytoryczne i partycypacyjne podejscie do dyskusji,
tonujgce jednoczesnie emocje.

W ramach wymienionych obszaréw proponuje sie nastepujgce dziatania:
Srodki edukacyjne

e kampanie w szkofach,
e szkolenia z zakresu zarzgdzania zréwnowazona mobilnoscig dla pracownikéw Urzedu.

Srodki informacyjne i marketingowe

e stworzenie zaktadki na stronie Urzedu Miasta i Gminy dotyczacej spraw zwigzanych
z mobilnoscig, jednoczesnie wspierajgcg bezposrednio lub posrednio planowanie
codziennych podrozy,

e popularyzowanie poprzez strone Urzedu Miasta i Gminy oraz drukowane materiaty
informacyjne (np. broszury) zréwnowazonych form transportu.

Srodki promocyjne
e wigczenie sie Gminy w Europejski Tydzien Zréwnowazonego Transportu, w tym

"dzien bez samochodu",
e Wigczenie sie Gminy do sieci wymiany wiedzy i doswiadczen (np. CiVINET / CiVIiTAS).
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2.7. Wdrozenie planu mobilnosci

Jednym z najtrudniejszych elementéw planu mobilnosci jest samo zaplanowanie procesu
wdrazania dokumentu.

Promowanym przez Komisje Europejskg podejsciem do kreowania mobilnosci mieszkancéw
obszaréw zurbanizowanych sg Plany Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban
Mobility Plan), w ktorym szczegdtowo opisano proces wprowadzania zaplanowanych zmian.
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Zrownowaonege transpartu
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wiphyen [+] Identyfikacja nowych wyzwan e @ Okredlenie ram czasowych

ieszkanciw®

dla nowych generacji SUMP T

@ |dentyfikacja kluczowych stron oraz

infrastruktury
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@ Zarzadzaniz planem dziztania

© Komunikacja i zaangazowanie

P @ Dazenie do koordynacji przyjetej
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2. Zdefiniowanie

wiasciwego procesu rozwaju i strategii oraz podejscia
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preyjgtych celaw Sz Wdrazanie Dobre EEHETE @ Zzplanowanie udziatu
P . kluczowych interesariuszy i
Lemfab it lanu rzygotowanie 5
Przyjecie dokumentu p p yg miEpy il
SUMP @ Uzgodnienie planu dziatania i
zasad zarzgdzania
@ sprawdzenie jakosci planu S Planowanie 3.Analiza @ Frzyzotowanie analizy
\Przyjgcie 2réwnowaso- sytuaci i problemdw | mozliwosc
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@ Ckreslenie podmictowe osdb Miejskiej miejs kiEj wydarzen
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Analiza
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zawartych w
planu klarowne eretect
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zasohdw
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@ Przygotowsznie planu dzisfania i =] Opracowanie celow weadtug koncepeji 5S.M.AR.T.

finansowania

Kamier milowry: .
Identyfikacja @ Nauka z doswiadczen innych [s] Wykorzystanie efektu
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dostepnych Srodkdw ; ;
zintegrowanych zestawow dziatan

@ Ckreslenie nzjlepsze] wartoici w stosunku do aceny

. Identyfikacja najbardzie] efektywnych dziatar

Rysunek 2.7 Proces SUMP
Zrédto: ELTIS.org

SUMP jest szczegdtowo opisanym procesem dochodzenia do optymalnego systemu
transportowego wybranego terytorialnego obszaru zurbanizowanego. Samorzad decydujac
sie na jego przyjecie stawia przed sobg bardzo ambitne zadania, jednak jego zaawansowanie
(nie jest konieczne petne wdrozenie) gwarantuje tatwiejsze pozyskiwanie funduszy unijnych
na zaplanowane projekty, dlatego zdecydowanie rekomenduje sie przyjecie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej SUMP jako oficjalnego elementu strategii rozwoju Gminy.

Wiekszo$¢ propozycji zawartych w Planie Mobilnosci moze zosta¢ wykorzystana w procesie
SUMP.
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