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1. Wprowadzenie

Podstawg prawng opracowania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Wieliczka, zwanego dalej Planem transportowym lub Planem, jest:

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015r. poz.
1440),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011r.
nr 117, poz. 684).

Plan transportowy opracowano z uwzglednieniem zapiséw m.in.:

e Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Wieliczka na lata 2015-2022 przyjetej Uchwatg Nr
VIII/70/2015 Rady Miejskiej w Wieliczce z dnia 25 czerwca 2015r.,,

e Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
matopolskim przyjetego Uchwatg Nr LVI/908/14 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia
27 pazdziernika 2014r.,

e Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej
Krakoéw oraz gmin sagsiadujgcych, z ktérymi Gmina Krakéw zawarta porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego przyjetego Uchwatg Nr LXXX/1220/13 Rady
Miasta Krakowa z dnia 28 sierpnia 2013r.,

e Szczegétowego Opisu  Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014-2020 stanowigcego zatgcznik nr 1 do Uchwaty Nr
1423/15 Zarzadu Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 22 pazdziernika 2015r. dla dziatania 4.5
Niskoemisyjny Transport Miejski,

e Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego
(wersja 4.0),

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z1999r. nr 43, poz. 430 z pdzn. zm.).

Plan transportowy po przyjeciu przez Rade Miejska w Wieliczce stanowi akt prawa
miejscowego. Ustalenia Planu dotyczg ustug uzytecznosci publicznej, wykonywanych przez operatoréw
publicznego transportu zbiorowego, ktérych organizatorem jest Gmina Wieliczka. Plan transportowy
nie obejmuje swoim zakresem przewozéw komercyjnych realizowanych na terenie Gminy, jak réwniez
przewozdw w transporcie linowym, linowo-terenowym oraz zegludze srodlgdowej.

Plan transportowy bazuje na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentéw rzadowych oraz
wojewddzkich programujacych rozwdj kraju oraz wojewddztwa matopolskiego, a takze dokumentdow
gminnych okreslajgcych kierunki rozwoju Gminy. Jest z nimi komplementarny i spdjny. Ma charakter
wtorny wobec zamierzen inwestycyjnych, nie wyznacza ram podziniejszej realizacji przedsiewziec
mogacych mie¢ znaczacy wptyw na $rodowisko, lecz stanowi narzedzie do efektywnego planowania,
organizowania i zarzgdzania publicznym transportem zbiorowym z wykorzystaniem istniejgcej badz
planowanej infrastruktury transportowej.

Plan transportowy dla Gminy Wieliczka jest dokumentem $redniookresowym, zostat
opracowany na lata 2016-2025.



Plan transportowy przewiduje rozwdj ustug uzytecznosci publicznej oraz ksztattowanie
publicznego transportu zbiorowego wedtug zasady zrownowazonego rozwoju, co pozwoli na poprawe
bezpieczerstwa podrézowania, efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego i ograniczenia
negatywnego wptywu transportu na Srodowisko. Planowany proces rozwoju transportu uwzglednia
oczekiwania spoteczne dotyczgce zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego
transportu zbiorowego, zmierza do wykorzystania réznych srodkéw transportu, a takze promuje
przyjazne dla $rodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu.
W sytuacji wystgpienia niekorzystnych uwarunkowan zewnetrznych, na ktére Organizator nie ma
bezposredniego wptywu (np. niedotrzymywanie przez partnerow zapisow umow, kryzys gospodarczy),
rozwdj ustug uzytecznosci publicznej moze by¢ ograniczony lub moze go nie by¢ wcale. W takiej
sytuacji Gmina Wieliczka bedzie podejmowac dziatania zmierzajgce do zapewnienia ustug moggacych
zaspokoi¢ potrzeby przewozowe co najmniej w gtdwnych korytarzach transportowych
charakteryzujgcych sie najwiekszym popytem z perspektywa rozwoju ustug uzytecznosci publiczne;.

Zrownowazony rozwdj transportu prowadzacy do zmniejszenia negatywnych skutkow
oddziatywania transportu na s$rodowisko naturalne oraz zapewnienia wysokiej jakosci ustug
transportowych, w tym poprawy dostepnosci transportu dla oséb niepetnosprawnych oraz
0 ograniczonej mobilnosci jest mozliwy poprzez preferowanie transportu zbiorowego jako realnej
alternatywy dla podrézy realizowanych transportem indywidualnym.

1.1Cel, zakres i obszar objety Planem

Podstawowym celem Planu transportowego jest zaplanowanie organizacji przewozdéw
o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Wieliczka w sposdb prowadzacy do
podniesienia dostepnosci transportowo-komunikacyjnej Gminy, w tym dostosowanie systemu
transportu publicznego do potrzeb mieszkanicow Gminy, a takze usprawnienia potaczen
transportowych z Krakowem i Krakowskim Obszarem Metropolitalnym. Plan transportowy przyczyni
sie do realizacji wyzwan transportowych okreslonych w dokumentach strategicznych Gminy. Plan
przewiduje zwiekszenie roli integracji transportu zbiorowego, a takze poprawe udziatu transportu

zbiorowego w podziale zadan przewozowych.
Zgodnie z zapisami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym Plan transportowy okresla:

e sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej,

e oceneiprognozy potrzeb przewozowych,

e przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

e preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu,

e zasady organizacji rynku przewozdéw,

e pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,

e przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera.

Plan transportowy obejmuje obszar administracyjny Gminy Wieliczka.
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Rysunek 1.1 Obszar objety planem transportowym

Zrédto: wieliczka.e-mapa.net

1.2Spdjnosé Planu transportowego z dokumentami strategicznymi

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030)

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, przyjeta przez rzad w grudniu
2011r.,, jest najwazniejszym dokumentem  strategicznym  dotyczagcym  zagospodarowania
przestrzennego kraju. Przedstawia wizje zagospodarowania przestrzennego kraju do 2030r., okresla
cele i kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, a takze wskazuje zasady, wedtug
ktorych dziatalnosc cztowieka powinna by¢ realizowana w przestrzeni. KPZK 2030 jako cel strategiczny
polityki przestrzennego zagospodarowania kraju okresla ,efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju
ijej terytorialnie zrdznicowanych potencjatdbw rozwojowych dla osiggania ogdlnych celéw
rozwojowych — konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz
spojnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w dtugim okresie”. Na podstawie
diagnozy sytuacji, w tym najwazniejszych uwarunkowan rozwojowych oraz trendéw rozwojowych



kraju na tle miedzynarodowym, przede wszystkim w skali Unii Europejskiej w KPZK 2030 okreslono
sze$¢ celdw polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030, stuzgcych
realizacji celu strategicznego:

Cel 1: Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego
sprzyjajacej spoéjnosci.

Cel 2: Poprawa spodjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikéw
rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego
wszystkich terytoriéw.

Cel 3: Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Cel 4: Ksztaftowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci
Srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski.

Cel 5: Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrate bezpieczeristwa
energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych zdolnosci obronne
panstwa.

Cel 6: Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Zatozenia Planu transportowego uwzgledniajgcego funkcjonalne powigzanie Gminy z Miastem
Krakow, okreslajgcego dziatania zmierzajgce do stworzenia zintegrowanego izréwnowazonego
systemu transportowego, podnoszgcego dostepnosé transportowg przy jednoczesnym uwzglednieniu
potrzeby ochrony srodowiska naturalnego, sg zgodne z celami okreslonymi w KPZK 2030.

e Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego (uchwata Nr XV/174/03
Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 22 grudnia 2003r.) jest jednym z najwazniejszych
dokumentéw planistycznych wojewddztwa. Zaktada wielotorowe dziatania w kierunku usprawnienia
funkcjonowania i obstugi regionu zbiorowym transportem oséb w tym m.in. priorytety dla rozwoju
transportu publicznego, uzasadnione ekonomicznie wykorzystywanie transportu szynowego
w obszarze aglomeracji, szczegdlnie uzasadnione w obstudze powigzan z obszarem podmiejskim.
Kierunki okreslone w dokumencie uwzglednione zostaty w Planie transportowym, co przyczyni sie do
zréwnowazonego rozwoju wojewodztwa.

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020

Zapisy Planu, w szczegdlnosci w zakresie poprawy dostepnosci transportowej zaréwno
wewnatrz Gminy jak i w potgczeniach z Krakowem i Krakowskim Obszarem Metropolitalnym, wpisujg
sie w realizacje celu strategicznego dla Obszaru 3: Infrastruktura dla dostepnosci komunikacyjnej
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020 (Zatacznik Nr 1 do Uchwaty
Nr XI1/183/11 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26 wrzesnia 2011r.) zdefiniowanego jako
Wysoka zewnetrzna i wewnetrzna dostepnos$¢ komunikacyjna regionu dla konkurencyjnosci
gospodarczej i spojnosci przestrzennej, a takze posrednio celéw strategicznych dla Obszaru 2:
Dziedzictwo i przemyst czasu wolnego tj. Wysoka atrakcyjnos¢ Matopolski w obszarze przemystow
czasu wolnego dzieki wykorzystaniu potencjatu dziedzictwa regionalnego i kultury oraz Obszaru 4:
Krakowski Obszar Metropolitalny i inne subregiony okreslonego jako Silna pozycja konkurencyjna



Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego w przestrzeni europejskiej oraz wzrost potencjatu
ekonomicznego subregiondw w wymiarze regionalnym i krajowym.

e Strategia Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Matopolskim na lata 2010-20130

Strategia Rozwoju Transportu w Wojewddztwie Matopolskim na lata 2010-2030 (zatwierdzona
Uchwatg Nr 1434/10 Zarzadu Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 25 listopada 2010r.) jako cel ogdiny
w odniesieniu do transportu publicznego wskazuje zwiekszenie jego roli w przewozach pasazerskich
w wojewo6dztwie. Cel ten bedzie osiggany poprzez integracje srodkéw transportu publicznego,
integracje taryfowa srodkéw transportu publicznego, budowe systemu parkingdw Park and Ride,
a takze realizacje niektérych celéw zdefiniowanych dla innych gatezi transportu takich jak poprawa
standardu i atrakcyjnosci regionalnych przewozéw kolejowych, rozwdj metropolitalnego systemu
transportowego Krakowa, tworzenie zintegrowanych intermodalnych weztéw przesiadkowych
obejmujgcych gtdwne stacje kolejowe w Tarnowie, Nowym Sgczu i Nowym Targu.

Realizacja zadan okreslonych w Planie transportowym w petni wpisuje sie w strategiczne cele
Wojewddztwa Matopolskiego w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Przyczyni sie do
tworzenia zréwnowazonego, odpowiadajgcego potrzebom mieszkancéw i turystow systemu
transportowego w regionie.

e Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Wieliczka na lata 2015-2022

Plan transportowy jest spojny i komplementarny z zapisami Strategii Rozwoju Miasta i Gminy
Wieliczka na lata 2015-2022. W ramach Celu strategicznego 2: Podniesienie dostepnosci
transportowo-komunikacyjnej Gminy Wieliczka dla Domeny 1: Funkcjonalna gmina — wysoka jakos¢
ustug komunalnych, komunikacyjnych i administracyjnych realizuje Cel operacyjny 2.1: Dostosowanie
systemu transportu publicznego do potrzeb mieszkancow Gminy Wieliczka, a takze Cel operacyjnych
2.3: Usprawnienie potfgczen komunikacyjnych z Krakowem i Krakowskim Obszarem Metropolitarnym.
Posrednio, poprzez wzrost udziatu ilosci podrdzy realizowanych publicznym transportem zbiorowym,
przyczynia sie do realizacji Celu operacyjnego 2.2: Zwiekszenie bezpieczenstwa drogowego i pieszego
w obrebie catej Gminy oraz poprawa potgczen drogowych.

e Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zatozenia Planu transportowego sg zgodne z Koncepcjg systemu transportu Krakowskiego
Obszaru Funkcjonalnego stanowiacg zatacznik nr 5 do Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego, ktéra jako cel strategiczny odnoszacy sie do
transportu podaje przebudowe i rozbudowe systemu transportu obszaru tworzgcg spojny,
zréwnowazony i niskoemisyjny system transportu zapewniajgcy wysokg jakos¢ zycia mieszkancow oraz
rozwdj spoteczno-gospodarczy gmin Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego (KrOF). Koncepcja zaktada,
ze system ten powinien dziata¢ gtownie w oparciu o transport szynowy i/lub autobusowy oraz
rowerowy. Realizacja tego zatozenia moze spowodowac istotne ograniczenie podrdzy wykonywanych
transportem samochodowym, poprzez rozwdj publicznego transportu zbiorowego.



1.3 Komplementarnos$¢ Planu transportowego z innymi Planami transportowymi

e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
matopolskim

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
matopolskim zaktada, ze podstawg ustug przewozowych w regionie bedzie transport kolejowy
uzupetniany siecig autobusowych linii dowozowych do wybranych weztéw przesiadkowych oraz siecig
regionalnych linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Wsparcie ustug kolejowych
dowozowymi liniami autobusowymi odbywac sie bedzie w ramach Planu Wojewddztwa, a takze
dobrowolnie we wspodtpracy z samorzgdami powiatéw i gmin. Plan transportowy Wojewddztwa
Matopolskiego  duzy nacisk kfadzie na integracje transportu zaréwno w  wymiarze
wewnatrzgateziowym, miedzygateziowym, jak i przestrzennym.

Realizacja dziatan zatozonych w Planie transportowym dla Gminy Wieliczka przyczyni sie do
stworzenia zintegrowanego i zrownowazonego systemu transportowego na obszarze Gminy. Dzieki ich
komplementarnosci z dziataniami realizowanymi przez Wojewddztwo Matopolskiego, zgodnie
z koncepcjg przyjeta w Planie transportowym Wojewddztwa, przyczyni sie do stworzenia spdjnego,
dostosowanego do potrzeb pasazerdw systemu transportowego w Matopolsce.

e Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej
Krakow oraz gmin sgsiadujgcych, z ktérymi Gmina Krakéw zawarta porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego

Miasto i Gmina Wieliczka na mocy porozumienia miedzygminnego zawartego 20 grudnia
2007r. powierzyty Gminie Miejskiej Krakow wykonywanie zadan publicznych w ramach lokalnego
transportu zbiorowego w zakresie linii komunikacyjnych okreslonych w porozumieniu. Dokument
okresla parametry ustug przewozowych, zasady dotyczgce obowigzywania cen biletéw, uprawnien do
przejazdéw ulgowych i bezptatnych, optat dodatkowych i przepiséw porzadkowych oraz zasady
finansowania potaczen.

Wizja transportu publicznego w Krakowie i w sasiednich gminach, okreslona w Planie
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Krakdw oraz gmin
sgsiadujgcych, z ktéorymi Gmina Krakdéw zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i chronigcego srodowisko
naturalne publicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazeréw — w sposéb
tworzacy z tego transportu realna alternatywe dla podrozy realizowanych wiasnym samochodem
osobowym. Dokument zakfada rowniez, ze docelowo w korytarzach obstugiwanych przez Szybka Kolej
Aglomeracyjng powinna nastgpic rezygnacja z obstugi liniami autobusowymi.

Linie komunikacyjne objete porozumieniem pozwalajg na realizacje podrézy przede wszystkim
pomiedzy Miastem Krakowem i Gming Wieliczka. Sie¢ potaczen autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslona w niniejszym Planie umozliwi wykonywanie podrdzy wewnatrz
gminy, a dzieki integracji z liniami organizowanymi przez Wojewddztwo Matopolskie i Gmine Miejska
Krakdw przyczyni sie do znacznego wzrostu dostepnosci transportowe;.



2. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza Gminy

2.1 0bszar i podziat administracyjny

Gmina miejsko-wiejska Wieliczka potozona jest w centralnej czesci Wojewddztwa
Matopolskiego, w Powiecie Wielickim. Zlokalizowana jest na potudniowy wschdd od Miasta Krakowa.
Jej strukture administracyjng tworzg miasto Wieliczka i 29 sotectw: Brzegi, Byszyce, Choragwica,
Czarnochowice, Dobranowice, Golkowice, Gorzkéw, Grabie, Grabdéwki, Grajow, Jankdwka, Janowice,
Kokotéw, Kozmice Mate, Kozmice Wielkie, Lednica Gdérna, Mata Wies, Mietniow, Pawlikowice,
Podstolice, Raciborsko, Roznowa, Siercza, Strumiany, Sutkdw, Sygneczéw, Sledziejowice, Wegrzce
Wielkie, Zabawa.

Powierzchnia Gminy wynosi 100,1 km?, w tym powierzchnia miasta Wieliczka - bedacego
siedzibg Gminy i Powiatu — 13,4 km?.

2.2 Krakowski Obszar Funkcjonalny

Gmina Wieliczka wchodzi w sktad Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego (KrOF) — obszaru
wydzielonego z subregionu: Krakowski Obszar Metropolitalny — Metropolia Krakowska -—
charakteryzujgcego sie intensywnymi powigzaniami funkcjonalnymi z Krakowem. KrOF tworzy miasto
Krakdéw wraz z otaczajgcymi go gminami: Biskupice, Czernichdéw, Igotomia-Wawrzenczyce, Kocmyrzéw-
Luborzyca, Liszki, Michatowice, Mogilany, Niepotomice, Skawina, Swigtniki Gérne, Wieliczka, Wielka
Wies, Zabierzéw, Zielonki.

Diagnoza przedstawiona w Strategii ZIT dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego pozwala na
zdefiniowanie nastepujgcych wnioskow:

e Gmina Wieliczka jest jednym z wazniejszych w skali KrOF, wyspecjalizowanym osrodkiem
szkolnictwa zawodowego,

e jest czwartym pod wzgledem wielkosci rynkiem pracy w KrOF (7,8 tys.),

e wg danych NSP 2011 do pracy w Krakowie z obszaru Gminy Wieliczka dojezdza 5,3 tys. oséb —
najliczniejsza grupa w KrOF,

e do pracy w Wieliczce przyjezdza 4 tys. oséb, co plasuje jg na czwartym miejscu w KrOF,

e ze wzgledu na migracje ludnosci i dalszy wzrost liczby mieszkancow KrOF systematycznie beda
wzrastac¢ potrzeby transportowe Krakowa i KrOF,

e majac na uwadze katastrofalny stan powietrza i zattoczenie drog konieczne jest odwrdcenie
trendu rosngcych podrézy transportem indywidualnym i malejgcych transportem zbiorowym
w KrOF.

2.3 Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Gmina Wieliczka liczy 55 941 mieszkancéw. Na terenie miasta Wieliczka zamieszkuje 38,75 %
ludnosci. Gestos$¢ zaludnienia jest znacznie wyzsza niz $rednia dla Polsk, ktéra wynosi 123 os/km? oraz
Wojewddztwa Matopolskiego (222 os/km?), a takze Powiatu Wielickiego (292 os/km?). Ksztattuje sie na
poziomie 561 os/km?, przy czym gesto$é zaludnienia na terenie miasta wynosi 1616 os/km?, a na
terenach wiejskich 397 os/km?.



W tabeli 2.1 przedstawiono zmiany gestosci zaludnienia w okresie 2002-2014. Na przestrzeni
ostatnich lat gesto$¢ zaludnienia na obszarze Gminy systematycznie wzrasta. Wzrost gestosci
zauwazalny jest zaréwno na terenie Miasta, jak i na terenach wiejskich.

Tabela 2.1. Gestos¢ zaludnienia w latach 2002 - 2014

Rok gestoséé zaludnienia [0s./km?]

2002 2005 2008 2011 2014
Polska 122 122 122 123 123
Wojewddztwo Matopolskie 214 215 217 220 222
Powiat wielicki 240 256 265 281 292
Gmina Wieliczka 458 480 503 539 561
Wieliczka — miasto 1366 1429 1462 1549 1616
Wieliczka — obszar wiejski 318 333 354 381 397

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Wedtug danych GUS zawartych w opracowanej w 2014r. prognozie ludnosci dla powiatow
i miast na prawie powiatu oraz podregiondw na lata 2014-2050 liczba ludnosci zamieszkujgcej powiat
wielicki bedzie systematycznie wzrastaé. Uwzgledniajac dotychczasowe trendy nalezy przyjac, ze
rowniez nastgpi wzrost liczby mieszkancéw w Gminie Wieliczka.

2.4 Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym i nieprodukcyjnym

Sytuacje na rynku pracy mozna scharakteryzowac¢ za pomocg réznych wskaznikow. Wiek
produkcyjny to ludnos¢ od 18-tego roku zycia do momentu przejscia na emeryture, stanowi ona
62,99 % mieszkarncow Gminy. Pozostata czes¢ to ludnosé w wieku nieprodukcyjnym, ktéra stanowi
37,01 % mieszkancow, w tym 20,39 % to ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym, a 16,63 % - ludnosc
w wieku poprodukcyjnym. Wsrdd mieszkancow miasta 61,35 % stanowig osoby w  wieku
produkcyjnym, 19,14 % w wieku przedprodukcyjnym, a 19,51 % w wieku poprodukcyjnym.

Stopa bezrobocia rejestrowanego dla Powiatu wielickiego wynosi 9,3 % i jest nizsza od stopy
bezrobocia w Wojewddztwie Matopolskim (9,7 %) oraz w kraju (11,4 %).

2.5 Liczba podmiotéw gospodarczych

W tabeli 2.2 zestawiono wskazniki charakteryzujgce podmioty funkcjonujgce w gospodarce
narodowe]. Najbardziej miarodajny ,podmioty na 1000 mieszkancow w wieku produkcyjnym”
przyjmuje nastepujgce wartosci:

e w kraju wynosi 170,

o dla catej Gminy jest 0 18 % wyzszy,

e dla obszaru miasta wzrasta o 55 %,

o dla obszaru wiejskiego jest 0 4 % nizszy.

Liczba podmiotéw na 1000 mieszkancéw w wieku produkcyjnym w stosunku do roku 2010
wzrosta dla Gminy o 23,2, dla obszaru miasta o 25,3, a dla obszarow wiejskich 0 22,6.
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Tabela 2.2. Podmioty gospodarki narodowej — wskazniki (2014r.)

wskazniki
. osoby fizyczne .
Jednostka pqdmloty prowadzace fundace, . podmioty na 1000
. wpisane do ! . stowarzyszenia , .y
terytorialna . dziatalnos¢ . o mieszkancow
rejestru REGON i organizacje .
gospodarczg na 100 w wieku
na 10 tys. . . spoteczne na 1000 )
. 0s6b w wieku . . produkcyjnym
ludnosci A mieszkancow
produkcyjnym
Polska 1071 12,2 3 170,0
Wojewodztwo 1059 12,4 3 168,6
Matopolskie
Powiat wielicki 1109 13,9 3 174,7
Gmina Wieliczka 1265 16,0 3 200,9
Wieliczka — miasto 1618 19,4 3 263,8
Wieliczka — obszar 1042 14,0 2 162,7
wiejski

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

2.6 Turystyka

Gmina Wieliczka stanowi wazny punkt na mapie turystycznej Wojewddztwa Matopolskiego. Do
gtéwnych atrakeji turystycznych naleza:

e Kopalnia Soli Wieliczka wraz z Teznig,

e Muzeum Zup Krakowskich,

e Zamek Zupny,

e  Koscidt Sw. Klemensa,

e Kosciot i klasztor 0o. Franciszkanow,

e Zabytkowy koscidtek sw. Sebastiana z XVI wieku,

e Kosciot pw. Wniebowziecia Najswietszej Marii Panny w Grabiu,
e Kosciot pw. Ducha Swietego w Podstolicach,

e Patac Konopkdw,

e Patac Przychockich,

e Ogrdd Zupny,

e Krypta kaplicy Morsztynéw w kosciele $w. Klemensa,
e Malowidto 3D "Solny Swiat",

e Sredniowieczny Szyb Regis.

Najwieksze nagromadzenie atrakcji znajduje sie w centrum miasta. Zlokalizowane jest tam
rowniez Centrum Edukacyjno-Rekreacyjne Solne Miasto, w sktad ktérego wchodzi rozbudowana
infrastruktura sportowa oraz Centrum konferencyjno-szkoleniowe. Bliskos¢ Krakowa, dogodne
pofozenie transportowe oraz atrakcyjne zabytki plasujg Wieliczke wsérdéd najczesciej odwiedzanych
miast w kraju.

2.7 Wielicka Strefa Aktywnosci Gospodarczej

Wielicka Strefa Aktywnosci Gospodarczej zlokalizowana jest w podtnocnej czesci gminy,
na obszarze przylegajgcym do autostrady A4 i linii kolejowej nr 91.
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Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Wieliczka
w potnocnej czesci gminy znajdujg sie tereny zabudowy ustugowej, produkcyjnej i magazynowej,

tereny sktadow i eksploatacji kruszyw.

2.8 Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej
Obiekty uzytecznosci publicznej skoncentrowane sg przede wszystkim na terenie miasta
Wieliczka. Najwieksza ich liczba dostepna jest w centrum. Ponadto jako miejsca lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej nalezy uznac centra poszczegdlnych miejscowosci na terenie Gminy
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Rysunek 2.1 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej na terenie miasta Wieliczka
Zrédto: System Informacji Przestrzennej, Urzqd Miasta i Gminy Wieliczka

3. Charakterystyka sieci komunikacyjnej Gminy

3.1Siec transportowa Gminy

3.1.1 Infrastruktura drogowa

Gmina Wieliczka posiada dogodne potozenie transportowe Bliskie sgsiedztwo weztow
autostradowych Wielicka i Biezandow zlokalizowanych na autostradzie A4, stanowigce]j polski odcinek
drogi E40, zapewnia wysokg dostepnos$¢ drogowg. Do najwazniejszych ciggdow drogowych, oprocz
autostrady, na terenie Gminy naleza:

droga krajowa 94: Olkusz — Modlniczka — droga 7 — droga A4 - Wieliczka — Targowisko —

[ )
Tarnéw,

e droga wojewddzka 964: Kasina Wielka — Dobczyce — Wieliczka — Niepotomice — Ispina — Zielona
— Szczurowa — Biskupice Radtowskie,

e droga wojewddzka 966: Wieliczka — Gdéw — Muchowka — Tymowa.

W tabeli 3.1 zestawiono natezenia ruchu, wystepujgce na tych drogach na odcinkach
przebiegajgcych przez teren Gminy wg Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w roku 2010.
Nalezy zaznaczy¢, ze po oddaniu do ruchu kolejnych odcinkéw autostrady A4 nastgpit znaczny spadek
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natezenia ruchu na DK 94 na rzecz autostrady. Sposréd drog wojewddzkich najwieksze natezenie
ruchu odnotowano na DW 964 na odcinku Wieliczka-Niepotomice.

Tabela 3.1. Natezenia ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich wg GPR 2010 [Poj./dobe].

Pojazdy

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Sam. ' Sam. ciezarowe Ciag-
Numer Nazwa i numer samocho Moto- osob. Le.klfle sam. Auto- n?lﬁ
drogi punktu dowe cykle mikro- | ClFarowe bez Z przycz busy rolni-
ogotem (dostawcze) przycz. )
busy cze
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
Wieliczka —
A4 Szarow 18499 39 12509 1369 1027 3309 246 0
20424
Wieliczka
94g /obwodnica/ 16097 88 12584 1614 830 910 66 5
20303
Wieliczka —
94g Targowisko 6838 38 5325 728 317 375 54 1
90304
Wieliczka
964 /przejscie/ 7457 52 5676 1312 216 134 67 0
12079
Wieliczka —
964 Niepotomice 8934 54 6940 992 438 447 54 9
12080
Wieliczka — Gdow
966 12093 7318 66 6389 578 146 95 37 7

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie GPR 2010.

W centrum Wieliczki obowigzuje Strefa Ptatnego Parkowania. Obejmuje ulice: Sikorskiego,
Kilinskiego, Batorego, Mickiewicza, Limanowskiego (zatoki parkingowe przy UMIG oraz naprzeciw OSP
Wieliczka), Moniuszki, Gérsko, Legionéw, Powstania Warszawskiego, Zamkowsa i Plac Kosciuszki oraz
Rynek Gérny. Parkowanie jest ptatne w godzinach 8:00 — 16:00 w dni robocze oraz 8:00 — 14:00
w soboty. W niedziele i $wieta nie sg pobierane optaty za parkowanie pojazddw. Istnieje mozliwosc¢

zakupu biletéow jednorazowych w parkometrach lub uiszczenia optaty abonamentowe;j.

3.1.2

Infrastruktura kolejowa

Przez teren Gminy przebiegajg dwie zelektryfikowane linie kolejowe:

Linia kolejowa jednotorowa nr 109: Krakéw Biezandw — Wieliczka Rynek Kopalnia,
Linia kolejowa dwutorowa nr 91: Krakow Gtéwny — Medyka.

Linia kolejowa nr 109, zmodernizowana w 2012r. w ramach projektu POIi$7.3-7 ,Zintegrowany
System Transportu Zbiorowego w aglomeracji krakowskiej”, wykorzystywana jest wytgcznie do obstugi
ruchu aglomeracyjnego, natomiast linia nr 91, wchodzaca w sktad korytarza kolejowa E30/C-E30, stuzy
do obstugi pasazerskich potgczen miedzynarodowych, miedzywojewddzkich i wojewddzkich, a takze
do obstugi ruchu towarowego. Linia nr 91 zostata zmodernizowana na odcinku od Podteza w kierunku
Rzeszowa, natomiast odcinek Krakéw — Podteze planowany jest do modernizacji w ramach projektu
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»Modernizacja linii kolejowej E30 na odcinku Krakéw Gtéwny towarowy - Rudzice wraz z dobudowg
tordw linii aglomeracyjnej na odcinku Krakdw Gtéwny — Krakow Ptaszéw — Krakéw Biezanow”.

Dostep do transportu kolejowego umozliwiajg cztery przystanki osobowe: Kokotéw i Wegrzce
Wielkie na linii nr 91, Wieliczka Bogucice i Wieliczka Rynek-Kopalnia na linii nr 109 oraz jedna stacja
kolejowa Wieliczka Park (linia nr 109). Przy stacji kolejowej Wieliczka Park zlokalizowany jest parking
przesiadkowy funkcjonujacy w trybie Parkuj i Jedz (P+R). Do korzystania z parkingu uprawnia wazny
bilet kolejowy na podréz z/do Wieliczki. Dodatkowo na stacji Wieliczka Park oraz na przystanku
Wieliczka Rynek-Kopalnia zlokalizowane sg automaty biletowe.

Tabela 3.2. Wykaz stacji i przystankéw kolejowych na terenie Gminy wraz z wyposazeniem

Nazwa Rodzaj Numer linii A.utomat Parking P&R Wiata
biletowy przystankowa

Kokotow Przystanek 91 - - TAK

osobowy
- Przystanek

Wegrzce Wielkie 91 - - TAK
osobowy

W|el|c;ka Przystanek 109 i i TAK
Bogucice osobowy

Wieliczka Park Stacja 109 TAK TAK TAK

Wieliczka R.ynek— Przystanek 109 TAK i TAK
Kopalnia o0sobowy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie atlaskolejowy.pl.

3.2 Dostepnoscé systemu dla osob niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej

Do kategorii osdéb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych kwalifikuje sie osoby: na
wozkach inwalidzkich, majgce trudnosci z chodzeniem, osoby niedowidzace, niedostyszace, gtuche,
osoby w podesztym wieku, osoby podrézujgce z dzieémi w wodzkach oraz z duzymi bagazami, kobiety
W Cigzy, osoby majgce trudnosci z komunikowaniem sie z otoczeniem (w tym osoby, ktére nie znajg
rodzimego jezyka). Najwaziniejszym elementem dostepnosci systemu transportowego dla oséb
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych jest eliminacja barier utrudniajagcych poruszanie sie
i orientacje w obrebie stacji i przystankow kolejowych oraz autobusowych (dostosowanie: budynkéw,
perondéw, parkingdw, przejs¢ dla pieszych). Najistotniejsze problemy tkwig w infrastrukturze
i w pojazdach:

e mozliwos$¢ przewozenia duzych ilosci bagazu i wozkéw dzieciecych istnieje w pociggach,
autobusach miejskich i aglomeracyjnych oraz autobusach dalekobieznych. Mikrobusy sg
przeznaczone prawie wytgcznie do przewozu oséb;

e przewozenie o0sdb na wodzkach jest mozliwe w pociggach oraz w autobusach miejskich
i aglomeracyjnych. Nieznaczna liczba autobuséw o matej pojemnosci jest wyposazona w niskg
podtoge tylko w tylnej czesci;

e na przystankach brakuje prowadzenia dla oséb niedowidzgcych — wyjatkiem sg przystanki
i stacja zlokalizowane przy zmodernizowanej linii kolejowej nr 109,

e czes$¢ drég powiatowych i gminnych nie ma chodnikow.
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3.3 Charakterystyka publicznego transportu zbiorowego

3.3.1 Transport drogowy

Na mocy porozumienia z Gming Miejskg Krakéw, teren gminy Wieliczka obstugiwany jest
w ramach systemu ,Komunikacja Miejska w Krakowie” (KMK). Przez obszar Gminy przebiega piec linii
aglomeracyjnych zwyktych, dwie linie aglomeracyjne przyspieszone i jedna linia aglomeracyjna nocna:

e Linie aglomeracyjne zwykte:

O

204 Borek Fatecki — Jugowicka, Stojatowskiego, Halszki, Witosa, Nowosgdecka,
Wielicka — Wieliczka Kampus;

214 Borek Fatecki — Zakopianska, Kgpielowa, Chatubinskiego, Szybisko, Sawiczewskich,
Kurytowicza, Druzbackiej — Grabowki;

221 Maty Ptaszéw — Surzyckiego, Rybitwy, Raczna, tutnia, Brzegi, Grabie, Niepotomice
— Niepotomice Dworzec;

224 Wieliczka Kampus — Asnyka, Stowackiego, Powstania Warszawskiego,
Dembowskiego,  Danitowicza, Klasnienska, Janinska,  Kosciuszki, = Sadowa,
Krzyszkowicka, Ochota, Wielicka, Nowosadecka, Witosa, Do Sanktuarium Bozego
Mitosierdzia — Centrum JP II;

243 Powstancow  Wielkopolskich — Wielicka, Prosta, Snycerska, Goérnikow,
Biezanowska, Sucharskiego, Czarnochowice, Kokotéw — Wegrzce Wielkie;
244 Czerwone Maki — Bunscha, Babinskiego, Zawita, Jugowicka, Stojatowskiego,

Halszki, Witosa, Nowosgdecka, Wielicka, Pitsudskiego — Wieliczka Kampus;

e Linie aglomeracyjne przyspieszone:

O

301 Powstancéw Wielkopolskich — Wielicka, Wieliczka, Zakrzow, Podteze, Stanigtki,
Niepotomice — Niepotomice Dworzec;

304 Dworzec Gtéwny Zachod — Pawia, Basztowa, Dunajewskiego, Pitsudskiego, Al.
Krasinskiego, Konopnickiej, Kamienskiego, Wielicka — Wieliczka Kampus;

e Linia aglomeracyjna nocna:

o 904 Pradnik Biaty — Pachonskiego, Wyki, Batalionu "Skata" AK, Makowskiego,

Rozyckiego, Wroctawska, Al. Stowackiego, Pawia, Westerplatte, Starowislna, Dietla,
Krakowska, Legionéw Pitsudskiego, Kalwaryjska, Kamienskiego, Nowosadecka,
tuzycka, Cechowa, Kosocicka, Wielicka, Pitsudskiego — Wieliczka.
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Rysunek 3.1Uktad linii aglomeracyjnych na terenie Gminy Wieliczka, dla ktérych organizatorem jest

Gmina Miejska Krakéw
Zrédto: kmkrakow.pl

Przez obszar Gminy przebiega szereg linii komunikacyjnych obstugiwanych przez prywatnych
przewoznikow. S3 to:

e Krakéw — Wieliczka, e Krakéw — Proszéwki,
e Krakéw — Bochnia, e Krakéw — Rajbrot,

e Krakéw — Bordwna, e Krakéw — Rozdziele,
e Krakéw — Cichawka o Krakéw — Skrzydina,
o Krakdow — Dabie, e Krakdéw — Stopnice,

e Krakdéw — Dobczyce e Krakdéw — Stanistawice,
e Krakéw — Gdow, e Krakéw — Szczyrzyc;
e Krakdéw — lwkowa, e Krakéw — Ujanowice,
e Krakéw — Jurkow, o Krakéw —Weglowka,
e Krakéw — Kamionna e Krakéw — Wisniowa,
e Krakdéw — Kornatka, e Krakdéw — Zawada,

e Krakdéw — Limanowa, e Krakéw — Zbydnidw,
o Krakow —tukowica, e Krakdéw — Zreczyce.

Wojewddztwo Matopolskie od 01 stycznia 2017r. planuje uruchomienie regionalnej linii
autobusowej kursujgcej na trasie Limanowa — Wieliczka. Na moment opracowywania Planu
transportowego nie sg znane szczegdty dotyczace funkcjonowania tej linii.

3.3.2 Transport kolejowy

W grudniu 2014r. Wojewddztwo Matopolskie uruchomito potgczenia w ramach Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej — linia SKA1 na trasie Krakow Gtéwny — Wieliczka Rynek-Kopalnia. Od wrzesnia 2015r.

16



pociaggi w ramach linii SKA1 kursujg na trasie Wieliczka Rynek-Kopalnia — Krakow Gtowny — Krakéw
Lotnisko/Airport. Operatorem przewozdéw jest Spotka Koleje Matopolskie sp. z 0.0, a kursy
realizowane sg nowoczesnym taborem dostosowanym do przewozu o0s6b o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych. Pociggi w kazdym kierunku kursujg co 30 min.

Na terenie Gminy funkcjonujg dwie linie autobusowe petnigce funkcje dowozowg do
transportu kolejowego. Autobusy obstugujg pasazeréw na trasach: Wieliczka Rynek-Kopalnia — Grajéw
— Wieliczka Rynek-Kopalnia oraz Wieliczka Rynek-Kopalnia — Byszyce — Wieliczka Rynek-Kopalnia.
Rozktad jazdy autobusdéw skoordynowany jest z rozktadem jazdy pociggdw, a podrdz realizowana jest
na podstawie jednego biletu.

Linia SKA1 odgrywa kluczowa role w dojazdach do Krakowa. Od momentu jej uruchomienia
liczba pasazeréw systematycznie wzrasta. Cze$¢ podréznych korzysta z parkingu P+R zlokalizowanego
przy stacji Wieliczka Park. Obecnie, przez wiekszo$¢ dni w tygodniu, parking posiada ponad 100 %
napetfnienie. Bardzo duze zainteresowanie systemem P+R powoduje, ze cze$¢ pasazerdw zostawia
swoje pojazdy réwniez w okolicach przystanku Wieliczka Bogucice i kontynuuje podrdz pociggiem.

Potfaczenia kolejowe realizowane sg rowniez na linii nr 91. Na przystankach Kokotéw i Wegrzce
Wielkie zatrzymujg sie pociggi regionalne kursujgce na trasach: Krakow — Tarnow — Rzeszéw, Krakéw —
Tarnéw — Nowy Sacz — Krynica. Sporadyczne kursy realizowane sg rowniez w innych relacjach (Tarnéw
— Oswiecim, Rzeszéw — Krzeszowice).

Obecnie, w poréwnaniu do linii SKA1, oferta na linii kolejowej nr 91 jest mato atrakcyjna. Niska
czestotliwo$¢ kursowania pociggdw, brak cyklicznych rozktadéw jazdy i obstuga potgczen w wiekszosci
przypadkéw starym typem taboru nie zacheca do korzystania z tej linii. Jednakze, ze wzgledu na
mozliwos¢ szybkiego dotarcia — w stosunku do innych srodkéw transportu — do centrum Krakowa,
znaczna cze$¢ podrdznych wybiera te potgczenia w dojazdach do stolicy Matopolski.

Zgodnie z zapisami Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w wojewoddztwie matopolskim potaczenia na linii Krakéw — Tarnéw zostang wtgczone do systemu
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Docelowo, po zakonczeniu modernizacji linii E-30, pociagi beda
kursowaty w ramach linii SKA3 w relacji Tarnéw — Krakéw — Trzebinia, a do obstugi potaczen
skierowany zostanie nowoczesny tabor.

4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Ocena potrzeb przewozowych zostata dokonana w oparciu o dane przedstawione
w charakterystyce spoteczno-demograficznej Gminy. Okreslono nastepujgce wnioski:

e Gmina Wieliczka posiada intensywne potaczenie funkcjonalne z Miastem Krakowem. Przektada
sie to na konieczno$¢ realizacji duzej liczby podrozy pomiedzy tymi osrodkami.

e Najwiekszy potencjat przewozowy wystepuje na terenie miasta Wieliczka. Gesto$¢ zaludnienia
w Gminie znacznie przewyzsza srednie wartosci dla kraju i wojewddztwa, na terenie miasta
wynosi 1616 os/km?, na terenach wiejskich 397 os/km?.

e Liczba ludnosci zamieszkujgcej na terenie Gminy systematycznie wzrasta, co w konsekwencji
przektada sie na wzrost ilosci realizowanych podrozy.

e Osoby w wieku produkcyjnym, charakteryzujgce sie duzg mobilnoscig, stanowig 62,99 %
mieszkancéw Gminy.
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e Gmina jest waznym, rozwijajgcym sie rynkiem pracy i jednym z wazniejszych w skali KrOF
wyspecjalizowanym osrodkiem szkolnictwa zawodowego, co generuje koniecznos$¢ realizacji
podrézy obligatoryjnych zwigzanych z praca i nauka.

e Stanowi jeden z najwazniejszych osrodkdw na mapie turystycznej wojewddztwa i kraju. Liczba
0so6b przyjezdzajgcych do Wieliczki w celach turystycznych systematycznie wzrasta. W roku
2015 Kopalnie Soi w Wieliczce wraz z Teznig solankowa odwiedzito 1,39 min oséb.

e Kopalnia Soli ,Wieliczka” petni funkcje uzdrowiska. Wystepuje potrzeba zapewnienia
odpowiedniej dostepnosci systemu transportowego dla osdb niepetnosprawnych i osob
o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.

o Najwieksza koncentracja obiektdw uzytecznosci publicznej wystepuje w centrum miasta
Wieliczka. Jako pozostate lokalizacje nalezy wskazaé centra miejscowosci zlokalizowanych na
terenie Gminy.

Popyt na wustugi w publicznym transporcie zbiorowym uzalezniony jest od wielu
charakterystycznych czynnikow, w tym liczby mieszkancéw na danym obszarze, a takze ich ruchliwosci.
Wsrod najbardziej popularnych zmiennych spoteczno - demograficznych, dzieki ktdrym okresli¢ mozna
liczbe podrézy w sieci komunikacyjnej miasta i gminy naleza:

e liczba mieszkancédw oraz gestosc zaludnienia,
e struktura wiekowa,

e struktura spoteczno — zawodowa,

e liczba oséb ksztatcgcych sie,

e kierunki migracji,

e wskaznik motoryzacji,

e przecietne wynagrodzenie.

Powyzsze czynniki wptywajg na ogdlng liczbe podrézy realizowanych miedzy innymi pieszo,
rowerem, transportem indywidualnym i transportem zbiorowym. Podziat zadan przewozowych
pomiedzy tymi gateziami zalezy od zmiennych okreslajgcych udziat poszczegdlnych srodkdw transportu
w ogdle podrdzy. Na udziat podrdzy publicznym transportem zbiorowym wptywa przede wszystkim
wielkos$¢ i jakos¢ oferowanych ustug przewozowych.

Uruchomienie przewozéw na linii komunikacyjnej charakteryzujacej sie wysoka czestotliwoscig
kursowania pojazdéw jest jednym z czynnikéw zachecajgcych podréznych do zmian dotychczasowych
zachowan komunikacyjnych. Integracja réznych Srodkdéw transportu, wprowadzenie zintegrowanej
oferty taryfowo-biletowej, nowoczesna informacja pasazerska oraz wysoka dostepnos¢ do sieci
publicznego transportu zbiorowego to kolejne czynniki zachecajgce mieszkancéw niekorzystajgcych
dotychczas z publicznego transportu do pozostawienia samochodu w domu lub na parkingu
przesiadkowym i realizacji podrdozy obligatoryjnych  transportem  zbiorowym. Jednym
z najistotniejszych elementéw wptywajgcych na wybdr transportu publicznego do osiggania swoich
celdw podrézy jest komfort podrézowania. Stan infrastruktury punktowej (przystanki) i liniowej (stan
drog, linii kolejowych), a przede wszystkim tabor (pojemnosé¢ i nowoczesnosé) majg kluczowe
znaczenie przy wyborze sposobu poruszania sie.

Wiekszos$¢ z powyzszych zmiennych ma charakter niemiarodajny i zalezy od subiektywnego
postrzegania transportu zbiorowego przez mieszkancéw. Ogolny wizerunek poszczegdlnych srodkdw
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transportu wptywa na ich popularyzacje w spoteczenstwie. W niektorych przypadkach nawet drobne
udogodnienia dla pasazeréw mogg miec istotne znaczenie przy podejmowaniu decyzji o wyborze
sposobu podrézowania.

Z uwagi na szerokie spectrum kryteriow majgcych wptyw na podziat zadan przewozowych
prognozy ruchu wykonano w dwdéch wariantach:

e pasywnym, zakfadajgcym utrzymanie obecnie panujgcych warunkéw podrézy transportem
zbiorowym;

o aktywnym, ktérego gtéwng determinanty jest podnoszenie zaréwno wielkosci jak i jakosci
Swiadczonych ustug przewozowych poprzez poprawe dostepnosci, zwiekszanie czestotliwosci
oraz poprawe komfortu podrézy, w tym uruchomienie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej organizowanych przez Gmine Wieliczka.

Organizator bedzie podejmowat dziatania w celu realizacji wariantu aktywnego. W okresie
obowigzywania Planu prognozuje sie, ze bedzie nastepowat wzrost liczby podrdzy realizowanych
transportem zbiorowym. Waznym elementem bedzie odpowiednie promowanie transportu
zbiorowego, oraz informowanie spofeczefistwa o dostepnych ustugach i wprowadzanych
udogodnieniach. Dziatania organizatora ukierunkowane bedg na wzrost swiadomosci spoteczenstwa
w zakresie rozwoju zréwnowazonego systemu transportu. Zasadniczym czynnikiem determinujgcym
realizacje  wariantu  aktywnego, bedzie dostepnos¢ zewnetrznych Zrédet finansowania,
umozliwiajgcych przeprowadzenie inwestycji infrastrukturalnych okreslonych w dokumentach
strategicznych. W przypadku brakéw lub opdinien w procesach inwestycyjnych przewiduje sie
mozliwos¢ realizacji wariantu pasywnego.

5. Sie¢ komunikacyjna, na ktdorej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Sie¢ komunikacyjna, na ktoérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznos$ci publicznej zostata wyznaczona z uwzglednieniem zasady zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Uwzglednia oczekiwania spoteczne dotyczgce zapewnienia
powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego z uwzglednieniem rdznych
Srodkow transportu, réwnoczes$nie promujac przyjazne dla srodowiska i wyposazone w nowoczesne
rozwigzania techniczne pojazdy.

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozdéw o charakterze
uzytecznosci publicznej obejmuje wybrane odcinki dréog publicznych, po ktérych kursujg linie
uzytecznosci publicznej okreslone w niniejszym planie, wezty przesiadkowe, punkty przesiadkowe
i przystanki potozone na sieci linii uzytecznosci publiczne;j.

Planuje sie, ze docelowo system transportu publicznego na terenie Gminy Wieliczka
funkcjonowat bedzie na podstawie nastepujgcych zasad:

e 7 uwagi na silne potgczenia funkcjonalne Gminy z Miastem Krakow, podréze pomiedzy tymi
os$rodkami realizowane bedg z wykorzystaniem transportu kolejowego organizowanego przez
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Wojewddztwo Matopolskie, uzupetnianego liniami autobusowymi aglomeracyjnymi —
zwyktymi, przyspieszonymi oraz linig nocng, uruchamianymi na podstawie porozumienia
zawartego przez Gmine Wieliczka z Gming Krakdw;

e na terenie Gminy uruchomione zostang linie autobusowe, petnigce funkcje dowozowa do
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, oraz rozprowadzajgcg pasazerdw po terenie Gminy;

e integracja poszczegdlnych podsystemow transportu nastgpi w Gtéwnych Weztach
Transportowych, integrujgcych co najmniej trzy S$rodki transportu, z przewidywanym
znacznym ruchem przesiadkowym;

e |okalnie funkcje integrujaca bedg petnity Wezty Uzupetniajgce oraz Punkty Przesiadkowe;

e do Gtownych Weztéw Transportowych podrdzni dociera¢ bedg pieszo, rowerem, samochodem
osobowym lub transportem zbiorowym;

e przy stacji Wieliczka Rynek-Kopalnia zlokalizowany zostanie dworzec autobusowy Wieliczka
Rynek-Kopalnia.

5.1 Autobusowe linie aglomeracyjne

Zaktada sie, iz linie aglomeracyjne zwykte oraz linia nocna funkcjonujg na dotychczasowych
zasadach. Planuje sie modyfikacje rozktadu jazdy oraz trasy przebiegu linii aglomeracyjnej
przyspieszonej nr 304. Linia ta obstugiwac bedzie dworzec Wieliczka Rynek-Kopalnia, a jej rozktad jazdy
zostanie skoordynowany z rozktadem jazdy Autobusowych Linii Dowozowych do stacji Wieliczka
Rynek-Kopalnia. W celu poprawy obstugi zaktada sie, ze trasa linii zostanie zmieniona réowniez na
terenie Miasta Krakowa. Zmiana dotyczy¢ bedzie odcinka Al. Krasinskiego — Dworzec Gtéwny Zachdéd.
Docelowo linia 304 powinna kursowa¢ na trasie: Wieliczka Kampus — Wieliczka Dworzec — Wielicka —
Kamienskiego, Konopnickiej, Al. Krasinskiego, Al. Mickiewicza, Al. Stowackiego, Pawia — Dworzec
Gtowny Zachod. Dodatkowo zaktada sie likwidacje linii aglomeracyjnej zwyktej nr 243 — obszar, po
ktorym obecnie przebiega ta linia obstugiwany bedzie transportem kolejowym w ramach linii SKA3
oraz Autobusowymi Liniami Dowozowymi A-SKA 12 i A-SKA 14, a takze likwidacje linii przyspieszonej nr
301, na rzecz uruchomienia linii dowozowej A-SKA 15 z Niepotomic do stacji kolejowej Wieliczka
Rynek-Kopalnia.

5.2 Autobusowe Linie Dowozowe

Linie komunikacyjne petnigce funkcje dowozowa do transportu kolejowego, na ktérych
planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, finansowane badz
wspoftfinansowane przez Gmine Wieliczka:

e U-A-SKA 11 Dobranowice Petla —Raciborsko Petla — Pawlikowice — Roznowa — Siercza —
Grabdéwki — Wieliczka Rynek-Kopalnia;

e U-A-SKA 12 Grajow Petla — Grajow — Chorggwica — Roznowa — ul. Dobczycka — ul Lednicka — ul.
Stowackiego — Wieliczka Rynek-Kopalnia — ul. Powstania Warszawskiego — ul. Goliana —
Czarnochowice — Kokotéw — Brzegi Petla;

e U-A-SKA 13 Byszyce Petla — Gorzkéw — KoZmice Wielkie — Siercza — Grabowki — Wieliczka
Rynek-Kopalnia;
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e U-A-SKA 14 Wegrzce Wielkie — Strumiany — Mata Wie$ — Sutkdw DK94 — ul. Powstania
Styczniowego — ul. Gdowska — Wieliczka Rynek-Kopalnia — ul. Danitowicza —ul. Klasnieriska —
Siercza — Grabowki —Podstolice Petla;

e U-A-SKA 15 Niepotomice — Wieliczka Rynek-Kopalnia (po trasie linii 301);

e U-A-SKA 16 Janowice Petla — Siercza — Wieliczka Rynek-Kopalnia.

W przypadku wydtuzenia linii A-SKA 16 z Janowic do Gminy Swiatniki zaktada sie potaczenie
linii A-SKA 16 i A-SKA 15, ktéra docelowo powinna kursowac jako A-SKA 15 w relacji Niepotomice —
Wieliczka Rynek-Kopalnia —Janowice Petla — Gmina Swiatniki.

Wymienione powyzej trasy poszczegdlnych linii komunikacyjnych nalezy traktowad jako
wytyczne kierunkowe do tworzenia siatki potgczen. Plan transportowy zaktada, ze w okresie jego
realizacji prowadzone bedg obserwacje napefniern autobuséw. W celu dostosowania oferty
przewozowej do rzeczywistych potrzeb pasazeréw, w uzasadnionych przypadkach, moze nastgpic
modyfikacja tras przebiegu poszczegdlnych linii komunikacyjnych, uruchomienie linii w skréconej bad?
wydtuzonej relacji, nie uruchamianie linii lub zaprzestanie Swiadczenia ustug.

5.3 Wezty przesiadkowe

Plan transportowy zakfada stworzenie trzech kategorii weztow przesiadkowych:

Gtéwne Wezly Transportowe — zlokalizowane w miejscach z przewidywanym znacznym ruchem
przesiadkowym, integrujgce co najmniej trzy Srodki transportu. Docelowo wyposazone beda
w zadaszone perony kolejowe lub autobusowe, parkingi rowerowe B+R, migjsca umozliwiajgce
bezpieczne zatrzymanie pojazdu podwozgcego pasazera w celu kontynuowania podrézy transportem
zbiorowym K+R, petny system informacji pasazerskiej, biletomaty systemu Matopolska Karta
Aglomeracyjna oraz fakultatywnie w parkingi samochodowe funkcjonujgce w systemie P+R.

Planowana lokalizacja Gtownych Weztéw Transportowych na terenie Gminy:

o Wieliczka Rynek-Kopalnia — przystanek kolejowy na linii nr 109;
o  Wieliczka Park — przystanek kolejowy na linii nr 109.

Przy przystanku kolejowym Wieliczka Rynek-Kopalnia, na terenie obecnego parkingu zlokalizowanego
po potudniowej stronie peronu kolejowego, zaktada sie docelowo stworzenie wezta przesiadkowego
(rysunek 5.1) stanowigcego centrum komunikacyjne Gminy. W tym celu wybudowane zostang dwa
przelotowe, zadaszone perony przystankowe (jeden wyspowy) o dtugosci 60 metrow kazdy,
wyposazone w infrastrukture do obstugi pasazeréw (tawki, kosze na $mieci, tablice informacyjne, itd.).
Dtugos¢ perondw wynika z koniecznosci obstugi okoto szesciu autobusow réwnolegle. Lokalizacja
mozliwie blisko krawedzi peronu kolejowego zapewni bezpieczenstwo i wygode dla pasazerow
(praktycznie mozliwos$¢ realizacji przesiadki ,, drzwi w drzwi”).
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!l peron przystankowy

- granica zadaszenia

Rysunek 5.1Proponowany terminal przesiadkowy Wieliczka Rynek-Kopalnia
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie podktadu ortofotomapy

Wezty Uzupetniajgce — zlokalizowane w miejscach z przewidywanym mniejszym ruchem
przesiadkowym. Wyposazone bedg co najmniej w zatoke parkingowg samochodowo-rowerowsg,
a docelowo w parkingi samochodowe funkcjonujace w systemie P+R parkingi rowerowe B+R, miejsca
umozliwiajgce bezpieczne zatrzymanie pojazdu podwozgcego pasazera w celu kontynuowania podrozy
transportem zbiorowym K+R, petny system informacji pasazerskiej.

Planowana lokalizacja Weztdéw Uzupetniajgcych na terenie Gminy:

o Kokotdow — przystanek kolejowy zlokalizowany na linii nr 91;
o Wegrzce Wielkie — przystanek kolejowy zlokalizowany na linii nr 91.

Punkty przesiadkowe - zlokalizowane w miejscach z przewidywanym mniejszym ruchem
przesiadkowym, wykorzystywane przede wszystkim do obstugi linii lokalnych. Punkty te, docelowo
powinny posiada¢ wybrane elementy systemu informacji pasazerskiej, a w miare mozliwosci zatoke
parkingowg dla samochoddéw osobowych i stojaki rowerowe.

Planowana lokalizacja Punktéw przesiadkowych na terenie Gminy:

Wieliczka Bogucice — przystanek kolejowy na linii nr 109;
petla Brzegi;

petla Wegrzce Wielkie;

petla Dobranowice;

petla Raciborsko;

O O O O O O

petla Podstolice
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o petlaJanowice;
o petla Byszyce;
o petla Grajéw.

Realizacja poszczegdlnych weztdow przesiadkowych uzalezniona jest od mozliwosci
sfinansowania inwestycji ze srodkéw zewnetrznych bgdz srodkéw wiasnych Gminy.

6. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Zaktada sie, ze zrédtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
petnigcych funkcje dowozowa do transportu kolejowego na terenie Gminy Wieliczka bedg:

Srodki wtasne Gminy;

e srodki z budzetu panstwa;

o wptywy ze sprzedazy biletébw oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazerow zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984r. — Prawo przewozowe;

e inne srodki.

Co do zasady, finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej polegac bedzie
na:

e pobieraniu przez operatora lub wtasciwego organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug
Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, przy czym preferowanym
trybem bedzie pobieranie optat przez operatora, i/lub

e przekazywaniu operatorowi przez wtasciwego organizatora rekompensaty z tytutu:

o utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, i/lub

o utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, w przypadku ich ustanowienia
przez organizatora, i/lub

o poniesionych kosztow w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, i/lub

e udostepnianiu operatorowi $rodkdéw transportu na realizacje przewozow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Pozostata dziatalnos¢ Gminy w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w tym dziatalnos¢
inwestycyjna, finansowana bedzie w szczegdlnosci:

e ze Srodkdw wtasnych Gminy;

o ze srodkow Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014-
2020;

e zinnych dostepnych Zzrédet finansowania.

Z uwagi na znaczng ilo$¢ podrézy realizowanych pomiedzy Gming i Miastem Krakéw, z
wykorzystaniem transportu kolejowego, przewiduje sie mozliwos¢ udzielenia wsparcia finansowego

23



przewozéw organizowanych przez Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego, w formie dotacji celowe]
udzielanej przez Gmine.

Publiczny transport zbiorowy to powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej. Jego gtéwnym celem jest biezgce i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych
spotfeczeristwa na danym obszarze. Realizacja przewozdow o charakterze uzytecznosci publicznej moze
sie wigza¢ z powstaniem deficytu finansowego, wynikajgcego z braku osiggniecia odpowiednich
przychoddéw. Dlatego tez, Gmina wraz z operatorem bedg podejmowali dziatania zmierzajgce do
podnoszenia efektywnosci ekonomicznej potgczern o charakterze uzytecznosci publicznej. Do
najwazniejszych dziatan naleze¢ bedzie opracowanie oferty przewozowej integrujacej poszczegdlne
linie w weztach przesiadkowych, na szczeblu lokalnym i regionalnym, a takze opracowanie jednolitej
oferty taryfowo-biletowej. Przewiduje sie przeprowadzanie okresowych analiz rentownosci
poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

7.1Podziat zadan przewozowych

Podziat zadan przewozowych okresla, jaka czes¢ podrdzy odbywa sie poszczegdlnymi sSrodkami
transportu. Mozna wyréznic kilka istotnych elementow, ktére majg wptyw na podziat modalny:

e rozmieszczenie  elementéw  zagospodarowania  przestrzennego i uwarunkowania
Srodowiskowe, w tym uksztattowanie topograficzne (np. duze odlegtosci podrozy
i zroznicowane uksztattowanie terenu nie sprzyja podrézom pieszym i rowerowym);

e intensywno$¢ i ekstensywnos$¢ urbanizacji (niska gesto$¢ zaludnienia powoduje wzrost
wykorzystania samochoddéw osobowych oraz wydtuzenie czasu podrozy);

e jakos¢ infrastruktury transportowej (np. dobrze rozwinieta infrastruktura rowerowa sprzyja
zwiekszaniu liczby podrézy rowerem);

e dostepnos$¢ transportowa (np. poprawa dostepnosci do przystankow/stacji powoduje
zwiekszenie popytu na ustugi transportu zbiorowego);

e niezawodnos$¢ wykorzystania Srodkéw transportowych (np. uzaleznionych od pory roku,
warunkéw atmosferycznych, dni tygodnia);

e oferta przewozowa, w tym czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw oraz udogodnienia dla
pasazerow (rozwinieta sie¢ transportu publicznego, zintegrowana oferta taryfowo-biletowej,
nowoczesny system informacji pasazerskiej zachecajg do korzystania z transportu
zbiorowego);

e jakos¢ Swiadczonych ustug przewozowych (np. dostosowane taboru do oséb o ograniczonej
mobilnosci zwieksza atrakcyjnosé¢ przewozéw wsréd tej grupy);

e inne, takie jak: koszty realizacji podrézy do obszaru docelowego wraz z kosztami parkowania,
uprawnienia do korzystania z ulg, poziom dochoddéw mieszkancow, wskaznik motoryzacji,
bezpieczenstwo w transporcie.

Podziat zadan przewozowych wskazuje udziat poszczegdlnych $rodkdw transportu
wykorzystywanych w codziennym przemieszczaniu sie. Realizacja Planu transportowego ma na celu

24



zmniejszenie udziatu podroézy realizowanych samochodami osobowymi na rzecz transportu
zbiorowego. Dlatego tez organizator bedzie podejmowat dziatania zmierzajgce do rozwoju podsystemu
transportu zbiorowego.

7.2 Preferencje wyboru srodka transportu

Wybdr poszczegdlnych srodkdw transportu uwarunkowany jest jakoscig ustug przewozowych.
Poprawa jakosci podrézowania danym $rodkiem transportu moze w znaczacy sposob przyczyni¢ sie do
zwiekszenia liczby oséb wykorzystujgcych go do realizacji codziennych podrdzy. Brak dziatan moze
oznacza¢ odptyw pasazerow do transportu indywidualnego. Przecietny uzytkownik systemu
transportowego podejmujgc decyzje transportowa bierze pod uwage:

e adekwatnos¢ ceny biletu do dtugosci trasy przejazdu;

e dostosowanie czestotliwosci kursowania oraz okresu kursowania pojazdéw transportu
zbiorowego do wystepujgcych potrzeb przewozowych;

e prostote uktadu linii i tatwos$¢ zapamietania rozktadu jazdy;

e dostepnos¢ biletdow, nieskomplikowanie taryfy, integracje taryfy przewozowe] w rdznych
srodkach transportu, ulgi przewozowe;

e dostepnos¢ informacji o funkcjonowaniu transportu zbiorowego, w tym takze dynamiczna
informacje pasazerskg podawang w czasie rzeczywistym;

e czytelnosé itatwosé zapamietania uktadu linii i rozktaddéw jazdy;

e dostepnos¢ przystankowg — odlegtos¢ dojscia do dworcéw i przystankéw, bezpieczenstwo
dojscia;

e warunki oczekiwania na pojazd, bezpieczenstwo oczekiwania;

e warunki podczas wsiadania i wysiadania z pojazdu;

e punktualnos$¢ kursowania pojazdéw;

o predkos$¢ komunikacyjng i czas przejazdu ze Zrddta do celu podrézy;

e warunki jazdy panujgce w pojezdzie (czystos¢, mozliwos¢ zajecia miejsca siedzacego, hatas,
estetyka wnetrza pojazdu, mozliwos¢ skorzystania z bezprzewodowej sieci Wi-Fi, mozliwos¢
przewozenia rowerow, kultura obstugi);

e dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w tym
wyposazenie pojazdéw w urzadzenia do obstugi tych osdb;

e bezposrednio$¢ potaczen.

Realizujgc cel ogdlny Planu transportowego organizator bedzie podejmowat dziatania
prowadzace do rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego. Dla organizatora
najwazniejszymi kryteriami wyboru srodkéw transportu publicznego sa:

e koszty budowy modernizacji i utrzymania infrastruktury transportowej;

e koszty zakupu pojazddw transportu zbiorowego;

o dostepnos¢ zewnetrznych Zrédet finansowania transportu zbiorowego i zasady ich
wykorzystania;

o efektywnos$¢ wykorzystania istniejgcej infrastruktury transportowe] i przeciwdziatanie
zattoczeniu drég;
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o efektywnos¢ inwestycji infrastrukturalnych;

e poziom rentownosci transportu zbiorowego;

e elastycznosc ksztattowania siatki potaczen;

e stopien integracji systemu transportowego;

e stymulowanie rozwoju gospodarczego i przestrzennego;

e wptyw na tagodzenie dysproporcji w zakresie obstugi transportowej poszczegdlnych obszarow
i grup spotecznych;

e poprawa dostepnosci;

e wptyw transportu na srodowisko;

e dostepnos¢ innowacyjnych rozwigzan technicznych i organizacyjnych;

e mozliwos¢ i skutecznosé zarzgdzania mobilnoscia.

Uwzgledniajagc powyzsze kryteria oraz uwarunkowania spoteczno-gospodarcze gmina
Wieliczka bedzie preferowac rozwigzania zmierzajgce do integracji lokalnego systemu transportu
zbiorowego z systemem regionalnym. Istotng role odgrywat bedzie transport kolejowy, ktory zostanie
uzupetniony dowozowymi liniami autobusowymi do weztéw przesiadkowych okreslonych w Planie
transportowym.

7.3 Preferencje dotyczgce wyboru srodka transportu wynikajgce z potrzeb osdb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie podejmowat dziatania majgce na celu
dopasowanie oferty przewozowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb z o ograniczonej
zdolnosci ruchowe;.

Osoby z ograniczong mobilnoscig stanowig czes$¢ pasazerdw korzystajgcych z transportu
zbiorowego. Majac na uwadze uzdrowiskowy charakter Gminy, a takze uwzgledniajgc prognozy
demograficzne dla wojewddztwa matopolskiego nalezy stwierdzic¢, ze liczba oséb kwalifikujgcych sie do
tej grupy bedzie stale rosta. Konieczne jest dostosowywanie oferty przewozowej oraz taboru do
potrzeb tych oséb. Organizator transportu publicznego powinien dazy¢ do utatwienia powyzszym
grupom uzytkownikow podrézowania w sieci publicznego transportu zbiorowego.

Publiczny transport zbiorowy mozna przystosowac do potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci
poprzez dostosowanie:

e taboru w przewozach autobusowych;
e przystankdéw, dworcéw, weztdw przesiadkowych:
o zmiana lokalizacji peronéw przystankowych pod katem lepszego dostepu do
potencjalnych celéw podrdzy;
o dostosowanie drogi dojscia do przystankdw poprzez stosowanie pochylni oraz
poreczy;
stosowanie zadaszenia miejsc oczekiwania, schoddw i pochylni;
zamieszczanie rozktadéw jazdy oraz czytelnych schematéw dworcow i weztdw
przesiadkowych w miejscach ogdlnodostepnych;
e przepisow taryfowych:
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o stosowanie ulg w cenach biletow;
o stosowanie przejazdow bezptatnych dla uprawnionych grup uzytkownikow.

Podejmowanie wyzej wymienionych dziatan wptynie na zwiekszenie dostepnosci transportu
zbiorowego dla oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, utatwi korzystanie
z ustug przewoznikdw i operatoréw drogowych i kolejowych oraz wptynie na zwiekszenie
zainteresowania transportem publicznym.

8. Zasady organizacji rynku przewozéw

Publiczny transport zbiorowy odbywa sie na zasadach konkurencji regulowanej, o ktérej mowa
w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007, zgodnie z zasadami okre$lonymi w ustawie z dnia 16 grudnia
2010r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Co do zasady, na terenie Gminy Wieliczka realizowane bedg dwa

rodzaje przewozow:

e przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej $wiadczone przez operatorow na podstawie
umoéow o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawartych
z wtasciwym organizatorem;

e przewozy komercyjne wykonywane przez przewoznikdw na podstawie zezwolenia na
wykonywanie przewozéw regularnych lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu.

8.1 0rganizator publicznego transportu zbiorowego

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego, odpowiedzialnym za prawidtowe
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym Planem jest Gmina
Wieliczka. Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do jej zadan nalezy planowanie
rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego oraz zarzadzanie publicznym
transportem zbiorowym.

Do zadan Organizatora naleze¢ bedzie w szczegdlnosci:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
e podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego lub jego
aktualizacji,
e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
w szczegolnosci w zakresie:
o standardow dotyczacych przystankdéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
o systemu informacji dla pasazera;
e okre$lanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej;
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ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikdw z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktérych witascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wiasciwosci organizatora;

okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktérych witascicielem lub zarzadzajgcym
jest jednostka samorzadu terytorialnego udostepnionych dla operatoréw i przewoZznikéw oraz
warunkow i zasad korzystania z tych obiektéw;

okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub zarzgdzajgcym
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatoréow
i przewoznikéw oraz informowanie o stawce optat za korzystanie z tych obiektéw;
przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984r. — Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 1, 2 i 3 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007;
negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem;

ocena i kontrola realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;

kontrola przestrzegania przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 46 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U z 2011r. nr 5 poz. 13 z pézn. zm.);

wspotpraca przy aktualizacji rozktadow jazdy, w celu poprawy funkcjonowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej;

analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych, wynikajagcych z wykonywania
przewozéw na podstawie umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

dokonywanie zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych;

zatwierdzanie rozktadéow jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozéw
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu;

administrowanie systemem informacji dla pasazera;

potwierdzanie zgtoszenia przewozu oséb w zakresie publicznego transportu zbiorowego, nie
bedacego przewozem o charakterze uzytecznosci publicznej oraz cofanie potwierdzen;

Plan transportowy zaktada uruchomienie Autobusowych Linii Dowozowych do linii Szybkiej

Kolei Aglomeracyjnej. Co do zasady wtasciwym organizatorem tych linii, o ktérym mowa w rozdziale 6

Planu, bedzie Wojewddztwo Matopolskie. Rozwigzanie to jest zgodne z Planem zréwnowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewddztwa matopolskiego, ktory zaktada wsparcie

ustug kolejowych poprzez tworzenie autobusowych linii dowozowych do wybranych weztéw

przesiadkowych na kierunkach o duzym natezeniu ruchu pasazerdow, we wspotpracy z samorzadami

powiatéw i gmin. Zaktada sie, ze Gmina Wieliczka, w celu zapewnienia prawidtowego funkcjonowania
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publicznego transportu zbiorowego zawrze z Wojewddztwem Matopolskim porozumienie, w ktorym
okreslone zostang zasady organizacji przewozéw na Autobusowych Liniach Dowozowych do
transportu kolejowego, podziat kompetencji pomiedzy Gming i Wojewddztwem w zakresie zadan
organizatora publicznego transportu zbiorowego okreslonych w Planie oraz zasady finansowania
pofgczen o charakterze uzytecznosci publicznej. Zasady, o ktdrych mowa powyzej, mogg zostac
okreslone réwniez w inny sposob ustalony pomiedzy Gming a Wojewddztwem Matopolskim.
Szczegdtowy zakres dotacji, sposoby jej wykorzystania i rozliczania okreslone zostang w umowie
dotacji.

W  przypadku nie ustalenia pomiedzy Gming i Wojewddztwem zasad organizacji
i funkcjonowania Autobusowych Linii Dowozowych dopuszcza sie mozliwos¢ uruchomienia tych linii
przez Gmine, przy czym zakres ustug dostosowany zostanie do jej mozliwosci finansowych.

8.2 Tryb wyboru Operatora

Wtasciwy organizator dokona wyboru Operatora $wiadczgcego ustugi o charakterze
uzytecznosci publicznej w trybie okreslonym w art. 19 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.
w trybie:

e Ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. — Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 907,
z pézn. zm.) albo

e Ustawy z dnia 9 stycznia 2009r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2015r. poz.
113, z pdin. zm.) albo

e Art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj. trybie bezposredniego zawarcia
umowy.

Tryb wyboru operatora uzalezniony bedzie od przyjetego rozwigzania w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego. W przypadku organizacji Autobusowych Linii
Dowozowych przez Wojewddztwo Matopolskie, tryb wyboru operatora okreslony zostanie przez
wiasciwego organizatora, zgodnie z dokonanym podziatem kompetencji, o ktéorym mowa w

rozdziale 8.1.

Zaktada sie, ze umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
bedzie obejmowata okres nie dtuzszy niz do 2025 r. Wieloletnia umowa umozliwi operatorowi
publicznego transportu zbiorowego realizacje dziatan inwestycyjnych, zmierzajgcych m.in. do poprawy
jakosci taboru oraz jakosci $wiadczonych ustug.

8.3 Sposdb oznakowania Srodkdw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej
Gmina Wieliczka zaktada stosowanie ujednoliconego sposobu oznakowania pojazdow
realizujgcych przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych jest organizatorem. Celem

oznakowania pojazdéw jest wskazanie przewozow finansowanych ze S$rodkéw publicznych,
charakteryzujgcych sie okreslonym standardem ustug oraz honorujgcych ulgi ustawowe.
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W celu jednoznacznej identyfikacji przewozéw finansowanych badz wspotfinansowanych przez
Gmine Wieliczka na pojazdach, rozktadach jazdy oraz przystankach komunikacyjnych, obstugiwanych
przez linie o charakterze uzytecznosci publicznej, a takze na wszelkich materiatach promujacych
publiczny transport zbiorowy finansowanych badz wspoéffinansowanych przez Gmine umieszczony
zostanie znak graficzny, okreslony przez Gmine.

Dodatkowo przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej od dnia 31 grudnia 2016r. beda
oznakowane symbolem ,U”. Co do zasady numeracja poszczegdlnych linii o charakterze uzytecznosci
publicznej poprzedzona zostanie literg U, chyba Zze witasciwy organizator przyjmie inny system
nazewnictwa linii.

Przyktadowa numeracja Autobusowych Linii Dowozowych:
U-A-SKA1x
gdzie:
U — oznaczenie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,
A-SKA1 — oznaczenie Autobusowych Linii Dowozowych do linii SKA1,
x —numer linii.

Zaktada sie, ze pojazdy realizujgce przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej bedga
posiadaty ujednolicong malature.

9. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publiczne;j

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
zostat ustalony poprzez okreslenie standardu przewozéw i jakosci ustug przewozowych
z uwzglednieniem aspektdéw ochrony srodowiska naturalnego. Szczegdlny nacisk potozono na potrzebe
zapewnienia dostepu 0sob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego. Okreslajgc standardy wzieto réwniez pod uwage dostepnosc
podrdznych do infrastruktury przystankowej.

Postulowany poziom standardu ustug przewozowych, ktéry powinien by¢ realizowany
w okresie obowigzywania Planu transportowego okreslono w podziale na osiem kategorii:

e czestotliwosc kursowania pojazdow;

e bezposrednio$é potaczen i przesiadki;

o dostepnosc dla pasazerdow, w tym dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

e punktualnos$¢ kursowania pojazdéw;

e komfort podrézowania;

e informacja pasazerska;

e  bezpieczestwo;
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ochrona $rodowiska naturalnego.

Dla kazdej kategorii okreslono szczegdtowy zakres dziatan:

a) Czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw:

na gtdwnych ciggach komunikacyjnych oraz weztach przesiadkowych zapewnienie wysokiej
czestotliwosci kursowania pojazdéw;

dostosowanie czestotliwosci kursowania pojazdéw do wystepujgcych w ciggu doby zmian
popytu na przewozy (uwzglednienie szczytéw komunikacyjnych);

dostosowanie czestotliwosci kursowania pojazdéw do okresowych zmian popytu na przewozy
(wakacje, okresy swigteczne, wydarzenia kulturalne, itp.)

dazenie do koordynacji rozktadéw jazdy linii komunikacyjnych objetych niniejszym planem
w weztach przesiadkowych;

dazenie do koordynacji rozktadéw jazdy z innymi operatorami i przewoZnikami na szczeblu
lokalnym i regionalnym;

ksztattowanie rozktadéw jazdy zapewniajgcych cyklicznosé (statoodstepowy takt) kursowania
pojazdow.

b) Bezposrednios¢ potaczen i przesiadki:

zapewnienie dogodnej przesiadki w weztach, minimalizowanie dfugosci przejs¢ pomiedzy
poszczegdlnymi punktami odprawy podréznych oraz punktami odprawy i parkingami P+R
funkcjonujgcymi w obrebie wezta;

wytyczanie bezpiecznych pieszych ciggdw komunikacyjnych pomiedzy punktami odprawy;
zapewnienie pofaczen bezposrednich mieszkaricom duzych osiedli w dojazdach do centréow

miejscowosci.

c) Dostepno$é dla pasazerdw, w tym dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej:

dazenie do utrzymania i funkcjonalnego przystosowania obecnie czynnych i eksploatowanych
punktow obstugi podréoznych, a takie wyznaczanie (we wspdtpracy z zarzgdcami
infrastruktury) nowych lokalizacji przystankow osobowych obstugujgcych np. nowo powstajace
osiedla;

integracja przestrzenna i uzupetnienie funkcji weztéw przesiadkowych w celu zapewnienia
dogodnych i bezpiecznych przesiadek;

usuniecie barier stanowigcych przeszkody dla osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci  ruchowej (np. poprzez wprowadzenie taboru niskopodtogowego lub
niskowejsciowego, dostosowanie infrastruktury przystankowej, zniwelowanie rdznic
poziomow);

zapewnienie osobom niepetnosprawnym nieodptatnej pomocy przy wsiadaniu/wysiadaniu
do/z pojazddéw transportu zbiorowego;

budowa parkingdw/wyznaczanie miejsc postojowych w systemie P+R, w tym wyznaczanie
miejsc dla pojazdéw osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
w mozliwie jak najblizszej odlegtosci od miejsca odjazdu $rodkéw transportu zbiorowego,
zapewniajgcej fatwy dostep do transportu zbiorowego;
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wyposazanie weztow przesiadkowych w systemy B+R (Bike and Ride), majgce na celu
umozliwienie bezpiecznego pozostawienia jednosladu i kontynuowanie podrdzy transportem
zbiorowym;

wyposazenie weztéw przesiadkowych w systemy K+R (Kiss and Ride), umozliwiajace
bezpieczne zatrzymanie pojazdu podwozgcego pasazera w celu kontynuowania podrozy
transportem zbiorowym;

wyposazenie weztéw przesiadkowych oraz ich otoczenia w systemy wspomagajgce poruszanie
sie i orientacje dla oséb niewidomych, niedowidzgcych oraz o ograniczonej mobilnosci.

d) Punktualno$¢ kursowania pojazdéw:

kursy punktualne — odchytka od rozktadu jazdy od 0 do 4 min. w transporcie drogowym;

kursy opdznione — powyzej 4 minut w transporcie drogowym;

uzyskanie wskaznika punktualnosci realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg punktualnie;
wykonanych kurséw, na poziomie co najmniej 90 % w transporcie drogowym;

brak tolerancji dla wczesniejszych odjazdéw z przystanku poczgtkowego srodkéw transportu
drogowego, dopuszczalny wczesniejszy odjazd (nie wiecej niz 2 minuty) z posrednich
przystankdw w transporcie drogowym.

e) Komfort podrézowania:

obowigzkowe wyposazenie nowo kupowanych pojazdéw w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej;
dbatos¢ o czystosé i estetyke;
dazenie do eliminacji przepetnien pojazdéw poprzez dostosowanie wielkosci taboru do
prognozowanych potokow pasazerskich;
ograniczenie hatasu poprzez zakup nowego taboru;
stosowanie w pojazdach udogodnien dla osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, w tym wyznaczenie idostosowanie miejsca do przewozu wozkéw
inwalidzkich i dzieciecych;
oznaczenie w pojazdach miejsc przeznaczonych dla pasazeréw o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;
Informacja pasazerska:
o zapewnienie w weztach komunikacyjnych dostepu do informacji zwigzanych
z podrozowaniem transportem zbiorowym (mapy i schematy sieci komunikacyjnej,
itp.);
o zapewnienie w rozktadach jazdy adnotacji o kursach realizowanych pojazdami
niskopodtogowymi umozliwiajgcymi bezpieczne i samodzielne wejscie/wyjscie
z pojazdu o0sdéb o ograniczonej mobilnosci;
czytelne i fatwo dostepne informacje w weztach komunikacyjnych;
petna dostepnos¢ informacji o swiadczonych ustugach, dostepna na stronie
internetowej.

f) Bezpieczenstwo:

zapewnienie oSwietlenia wszystkich weztéw przesiadkowych i czynnych przystankow
komunikacyjnych;
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e podnoszenie kwalifikacji obstugi pojazddéw uzytecznosci publicznej w zakresie udzielania
pierwszej pomocy.

g) Ochrona Srodowiska:

e zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych;

e w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej stosowanie pojazdéw z silnikami
niskoemisyjnymi, spetniajgcymi zaostrzone okreslone w umowach o $wiadczenie ustug
uzytecznosci publicznej normy emisji spalin;

e podnoszenie $wiadomosci spoteczenstwa w zakresie energooszczednych i proekologicznych
Srodkdéw transportu oraz promowanie transportu zbiorowego;

e podejmowanie dziatan zmierzajacych do zmian w mobilnosci miejskiej prowadzgcych do
zmniejszenia emisji CO? i innych zanieczyszczen uciazliwych dla srodowiska i mieszkaricdw oraz
zwiekszenia efektywnosci energetycznej systemu transportowego.

10. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji
dla pasazera

Informacja pasazerska jest waznym elementem funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego. Minimalny jej zakres powinien uwzglednia¢ potrzeby pasazeréw zwigzane z dostepem do
informacji w zakresie godzin przyjazdu lub odjazdu $rodkéw transportu, obowigzujacych optat za
przejazd, obowigzujgcych uprawnien do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu
zbiorowego, weztéw przesiadkowych, koordynacji potgczen réznych srodkdow transportu, a takze
regulaminéw przewozu.

System informacji pasazerskiej obejmuje cztery obszary:

e Informacja w Gtownych Weztach Transportowych;

e Informacja na przystankach i w Punktach Przesiadkowych;
e Informacja w pojazdach transportu zbiorowego;

e Informacja w mediach elektronicznych.

Docelowy system informacji pasazerskiej bedzie obejmowat:

e nazwa przystanku/wezta przesiadkowego;
e rozktad jazdy (czytelnie wydrukowany,
przedstawiony w jednolitej formie graficznej);

Informacja w Gtéwnych Weztach e informacje o optatach, ulgach i regulaminie
Transportowych i Weztach przewozow;
Uzupetniajacych e informacja na temat koordynacji potaczen réznych

Srodkoéw transportu;

e informacja na temat lokalizacji innych Gtéwnych
Weztéw Transportowych i Weztéw
Uzupetniajacych;

33



e adres strony internetowej, na ktérej dostepne sg
informacje dotyczace publicznego transportu
zbiorowego;

e mapy i schemat sieci komunikacyjnej.

e nazwa przystanku/Punktu Przesiadkowego;

e rozktad jazdy (czytelnie wydrukowany,
Informacja na przystankach i w Punktach

przesiadkowych

przedstawiony w jednolitej formie graficznej);
e informacje o optatach, ulgach i regulaminie
przewozow;

e mapy i schemat sieci komunikacyjnej.

e miejscowosc¢ docelowa;

Informacja w pojazdach ® trasa przejazdu;
e informacja o optatach, ulgach i regulaminie
przewozéw.

e rozktad jazdy;

e informacja o optatach, ulgach i regulaminie
przewozow;
Informacja w mediach elektronicznych — * mapy ischemat sieci komunikacyjnej;
obejmuje informacje w Internecie oraz e informacja na temat koordynacji potaczen réznych
przez telefony komadrkowe srodkdéw transportu w weztach przesiadkowych;
e adresy internetowe innych operatorow

dziatajgcych na obszarze Gminy oraz odwotania do
ich rozktaddw jazdy;

e ustugi dodatkowe.

System informacji bedzie zgodny z Rozporzgdzeniem MTBIGM z dnia 10 kwietnia 2012r.
w sprawie rozktaddéw jazdy (Dz. U. z 2012r. poz. 451).

Organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie podejmowat dziatania w celu
zintegrowania lokalnego systemu informacji pasazerskiej z systemem informacji pasazerskie;
wojewddztwa matopolskiego.
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11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Stworzenie zréwnowazonego systemu transportu, zaspokajajgcego potrzeby mieszkancow
wymaga podjecia dziatan wptywajgcych na podniesienie atrakcyjnosci i jakosci oferowanych ustug oraz
poziomu integracji poszczegdlnych podsysteméw. Realizacja dziatan okreslonych w Planie
transportowym powinna prowadzi¢ do organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
na terenie Gminy Wieliczka w sposéb prowadzacy do podniesienia dostepnosci transportowo-
komunikacyjnej Gminy, w tym dostosowania systemu transportu publicznego do potrzeb mieszkancow
Gminy, a takze usprawnienia potgczen komunikacyjnych z Krakowem i Krakowskim Obszarem
Metropolitalnym.

W zwigzku z powyzszym organizator publicznego transportu zbiorowego powinien
podejmowac dziatania zmierzajgce do zwiekszenia dostepnosci transportowej oraz zapewnienia petnej
integracji systemu transportu zbiorowego.

Integracja powinna odbywac sie na kilku ptaszczyznach:

e integracja wewnagtrzgateziowa zapewniajgca spojnos¢ i ciggtos¢ sieci  kazdego
z funkcjonujacych podsystemdw transportu;

e integracja miedzygateziowa zapewniajgca spdjnos¢ pomiedzy poszczegdlnymi systemami
transportowymi, wprowadzana poprzez tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
w tym integracja systemow transportu zbiorowego: lokalnego i regionalnego, umozliwiajgca
realizacje podrézy na dalsze odlegtosci;

e integracja przestrzenna zapewniajgca spéjnosé, czytelnosé i zwartos$é uksztattowania weztow
przesiadkowych, zmierzajgca do minimalizacji odlegtosci pomiedzy miejscami wysiadania
i wsiadania dla roznych gatezi transportu;

e integracja taryfowo-biletowa umozliwiajgca podrézowanie na podstawie wspdlnego biletu —
szczegolnie istotna w przypadku, gdy ustugi o charakterze uzytecznosci publicznej realizuje
kilku operatorow;

e integracja rozktadéw jazdy polegajagca na koordynacji rozktadéw jazdy poszczegdinych
operatorow i przewoznikéw;

e integracja systemow informacji pasazerskiej zmierzajgca do stworzenia wspdlnego, jednolitego
systemu informacji pasazerskiej.

Organizator bedzie podejmowat dziatania zmierzajgce do objecia przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej na terenie Gminy systemem Matopolskiej Karty Aglomeracyjne;.
Wprowadzenie nowoczesnego rozwigzania, integrujgcego rézne systemy transportowe
w wojewddztwie w jeden spdéjny system, utatwi pasazerom korzystanie z transportu zbiorowego.
Prowadzone bedg prace w kierunku petnej integracji taryfowo-biletowe] réznych podsystemow
transportu.

W celu poprawy dostepnosci systemu transportowego zostanie rozwazona mozliwosé
wprowadzenia systemu informacji gtosowej i wizualnej wraz z dynamiczng informacjg pasazerska
w Gtownych Weztach Transportowych i Weztach Uzupetniajgcych.
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Dziatania podejmowane przez organizatora bedg miaty na celu zapewnienie wysokiego stopnia
niezawodnosci systemu transportowego, w tym wysokiego poziomu wskaznika punktualnosci
kursowania pojazddéw transportu zbiorowego.

W miare dostepnych srodkéw finansowych, w celu dostosowania oferty przewozowej do
rzeczywistych potrzeb pasazeréw prowadzone bedg badania jakosciowe i ilosciowe w publicznym
transporcie zbiorowym. Na podstawie badan, w uzasadnionych przypadkach, wprowadzane beda
zmiany w zakresie czestotliwosci kursowania pojazdéw oraz okresu funkcjonowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej w ciggu doby.

Organizator bedzie podejmowat dziatania w celu zakupu niskoemisyjnego taboru
autobusowego, przystosowanego do przewozu osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych, w tym w celu pozyskania na realizacje inwestycji srodkow zewnetrznych.
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